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　　　1、礦(砂)石車移轉臺鐵輸運。

　　　2、蘇花改工程剩餘土方運輸處理，為減輕對於台9線之交通影響，以施工

　　　　 便道、產業道路、既有臺鐵閒置路線及局部台9線作為進出道路，施工運

　　　　　輸多利用鄰近臺鐵車站。

　　馬總統於致詞時表示：花東地區長久以來即被稱為是臺灣的後山，風光明媚、

人文風俗純樸，是兼具觀光、居住的好地方，但因位處偏遠，交通條件遠不如西部

地區，相對的交通建設也略顯不足，政府相當重視這個問題，因此全力推動東海岸

與花東縱谷兩個風景軸線交通建設及推動觀光活動，持續改善花蓮機場航站與擴大

開放國際包機直航，進行花東線鐵路電氣化，改善花東地區的交通建設，以促進地

方觀光旅遊發展，另外，蘇花公路是花東地區連絡北部唯一幹道，蘇花公路中斷嚴

重影響花東地區民生及觀光。蘇花改善工程在1月29日動工，再次來到蘇花公路，

除了視察梅姬風災復建後本路線之抗災能力，也要向各位再次宣示政府關懷地方不

分區域外，更證明蘇花公路是一條安全的道路。

　　總統聽取簡報後特別在本處大門口與本局及工程處主管合影留念，留下歷史鏡

頭。接續視察台9線蘇花公路安全停駐空間，在114K處是俗稱「九宮里」，為蘇澳

至東澳路段間的高點，是展望極佳的風景觀賞點，可遠眺太平洋、東澳灣的優美景

色，假日該處偶有路邊咖啡車，讓過往旅人稍作停歇，咖啡香、海天一色的太平洋

、東澳灣的海灣美景，旅人滿足的笑容，構織成一幅幸福的美景；該處為去年梅姬

風災災害受阻之遊覽車及用路人等待救援的處所，目前該地點已規畫為安全停駐空

間，現場由本局吳局長介紹防救災設施的設置情形。

　　緊接著，繼續前往147K第二個停留點，民國49年5月，先  總統蔣公巡視蘇花

公路，途經此地，由於該地點風景特殊，上方瀑布岩壁混然天成，因此於山壁上勒

刻「觀音瀑」三個大字，成為蘇花公路觀音段勝景。

　　民國82年3月，蘇花公路道路改善工程施工時，有巨石從上方墜落，其後經南

澳工務段同仁及地方善心人士，熱心捐助，於石上恭刻觀世音菩薩乙尊及興建遮雨

亭，庇佑行駛蘇花公路旅途平安，此處亦成為行經蘇花公路旅人的中途休息點，馬

總統於此焚香祭拜，祈求國泰民安。

　　最後一站為視察蘇花公路清水斷崖174.6k，一行人於匯德隧道北口下車，步行

約400公尺，前往廢棄舊台9線道路，於觀景台遠眺清水斷崖，清水斷崖景觀重碩

，列為台灣八景之一當之無愧，本行程由四工處張處長簡報蘇花公路新舊線蛻變沿

革及本路段特殊之地質結構，簡報完畢後，結束整個蘇花公路視察行程。

　　蘇花公路闢建至今已有一百餘年歷史，與東部地區之開拓發展史密不可分，蘇

花公路依山臨海，太平洋、海岸、高山、斷崖、絕壁等景觀豐富，聞名海內外，但

由於地形破碎，養護工作較平原地段，更加艱辛，蘇花公路自古以來即為往來宜蘭

與花蓮之間之唯一維生道路，因此維護其通行安全，為本處養護工作重點，「美麗

與哀愁」可說是我們對蘇花公路最佳的心理寫照。

　　蘇花公路有豐富的文化歷史與自然秀麗的道路景觀，與花東地區民眾的生活息

息相關，尤其最近的環保議題，更是社會關注的焦點，在蘇花公路山區路段改善工

程尚未完工通車前，台9線蘇花公路仍是聯絡花東地區路網最重要幹道且是無可替

代之公路。隨著大環境對產業經濟發展的需求及國道5號北宜高速公路的通車，持

續強化蘇花公路路線抗災維生性及運輸安全服務性，提升國人對蘇花公路通行安全

之信心，給用路人一條安全可靠的路，將可符合民眾對蘇花公路之用路期待。

第四區養護工程處人事室主任魏家民

總統於100年1月29日主持蘇花公路山區路段改善工程和平溪橋優先標

動土典禮時，提及99年10月因梅姬颱風強降雨影響，於蘇澳至東澳路

段，發生多處坍方及路基缺口，造成交通中斷長達25天，感謝交通部團隊戮力搶

修，讓花東地區對外交通於最短時間內恢復通暢；但由於災害嚴重，讓國人及外國

遊客對本路段能否安全通行仍存有疑慮，使花東地區觀光旅遊產業受到一定程度的

影響。為提振花東觀光旅遊產業，強化用路人對蘇花公路通行安全之信心，因此馬

總統特擇定於2月26日全程履勘，親自體驗蘇花公路之路況及美景，以行動宣示本

路線通行之安全性及其山海風景之秀麗獨特。

　　本處接獲總統視察蘇花公路前將蒞臨本處聽取簡報，對本處而言，現任總統親

臨可說是莫大的喜事，回顧過往，先總統蔣公亦曾於民國48年4月20日率經國先生

蒞臨本處並視察蘇花公路，迄今已相隔有52年。總統在13：18分抵達本處，隨即

由本局吳局長簡報「蘇花公路現況及抗災能力提升策進作為」，重點如下：

一、蘇花公路山區路段改善工程已於100年元月29日動工，預計106年底前完成。

二、強化蘇花公路安全維護，預計100年底前陸續完成。

三、製訂安全維護計畫及工作手冊。

（一）水情預警管理與防範機制

　　　雨量水情監控、門禁管制，當天候異常或中央氣象局發布豪雨特報時，即加

　　　強觀察研判相關氣象資訊，尤以雨量值從10分鐘、累積1小時或24小時等數

　　　值變化，及時啟動現有台9 線蘇花公路上管制柵門管制通行。

（二）監視預警系統

　　　1、提供民眾道路即時資訊(CMS、LBS)運用蘇花公路上本局原有之6處CMS發

　　　　 布道路資訊外，另增加4處CMS以補強資訊之傳送，預定100年4月底前

　　　　 完成。

　　　2、與中華電信公司合作於蘇花公路5個基地台作為LBS區域行動廣播系統，

　　　　　適時提供民眾道路警戒資訊。

　　　3、增設攝影監看及緊急求援電話(CCTV、ET)沿線設置監看設備CCTV，共

　　　　 增加50只，設置緊急電話(ET)，共設置21處(已委請中華電信辦理中)。

　　　　　以上三項預定100年4月底前完成。

　　　4、進行教育宣導

　　　　　透過大眾傳播、網路系統及CMS推廣行車安全教育，勸導用路人出門前

　　　　　應聽取或查詢相關路況。

（三）安全停駐空間規劃

　　　1、於蘇花公路沿線共選定21處安全停駐空間區。

　　　2、增建二處明隧道提供緊急避難(預定100年底完成)，另於重點地區派保全

　　　　　全天候駐守。

（四）預置管制哨及加強巡查

　　　1、沿線選定五處設置管制門禁。

　　　2、加強蘇花公路巡查，每天南北向至少各一次巡查紀錄。

（五）邊坡改善事項

（六）強化交通維運作為

　　　加強相關交通管理措施，針對目前蘇花公路之車種管理、違規超速、超長或

　　　超載車輛等危險駕駛行為，列入取締加強聯合稽查。

（七）蘇花路廊砂石運輸配套策略 

馬
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路總局公路防災中心於3月28日上午10時，由吳局長盟分親自揭牌後，宣

佈正式啟動運作，並隨即由召集人趙副局長興華主持「公路防災中心」成

立後之首次防汛整備會議，會中決議：災前落實公路防災預警機制四階段：預判、部

署、預警、應變，災中確保人車平安，災後積極救援應變等3大原則，並指示公路防

災中心於一週內至局外一級機關實施高裝檢查，對各單位之整備能量總體檢。

　　近來因受全球氣候之快速變遷影響，造成氣候變化大且難預測，公路總局為了替

民眾「行」的安全進行把關，爭取更多、更充裕的災害預警應變時間，以及提供更多

的災防資訊服務，將原養路組下之臨時單位改制，於28日正式成立公路防災中心，為

局內一級單位，並特別指派2位曾任處長職務之同仁擔任正、副執行秘書綜理中心事

務。透過公路防災中心，除有效提升公路災害防救災能力，加強災防資訊整合及推廣

相關教育訓練，更可協調整合其他機關，成為完整的公路聯防體系。

　　公路總局自去年12月至今年1月底，已完成全局共12場400餘人的教育訓練，並

在2月底前完成五個養護工程處之防汛演練操作，近期也規劃辦理台62線（萬里瑞濱

線）封路演練、南投縣仁愛鄉精英村台14線88K~92K廬山北坡地滑之封路防救災演

練、台9線392k∼443k封路演習（南迴公路知本－安朔）、台9線114k+000封路演

習（蘇花公路）、台18線57k+500封路演習（阿里山公路），五月底則進入防災應變

重點工作期，全力守住今年汛期時之用路安全。

　　3月11日日本地震引發海嘯等複合性災害，讓公路總局深感災害之預防應從多方

面思考，防救災除了必須爭取時間緊急應變外，預防性的預警及應變作為更是目前公

路總局積極推動的目標。為了加強預警性作為，今年度公路總局策進如下：

1、將已經建置的「公路防救災GIS支援系統」再辦理廣度之擴充並與世界各國資訊接

　　軌。（已完成）

2、強化氣象局專為本局客製化劇烈天氣監測系統-Qpesums之雨情監看。（已完成）

3、持續推動「公路防救災LBS簡訊廣播服務」系統，強化用路資訊之揭露。

4、持續增設安全停駐空間避險、可變資訊系統⋯等設施。

5、汛期前公布本年度重點監看路段及相關設施之公路資訊。

6、汛期前教育訓練－職業駕駛行駛於山區公路時之行車安全注意事項。

7、汛期前與觀光局合辦「導遊之公路避險志工訓練」。

公 8、汛期前製播風雨體驗、避險口訣等教育宣導影片，教導用路人如何趨吉避凶。

9、辦理封路演習，強化與橫向聯防單位之協調機制。

　　公路防災中心成立後將主導整體公路防災計畫，督導公路總局及所屬機關的公路

災害處理以及防救災演習；而公路防救災資訊網絡及相關設施的建立、教育訓練及宣

導等作為也將由防災中心整合推動；另未來亦將有全年無休且具備氣象知識之水情監

看專案辦公室24小時負責守護。

新聞稿

在

線的同仁，一起來承擔、一起來用心、一起來投入、一起在細節上做得更好。尤其是

面對各種氣候變遷、環境變遷、社會需求的挑戰，我們更要與工程、監理所有同仁，

共同齊心協力來達成使命。

　　誠如總統對公路總局的肯定，盟分也相信公路總局可以做得更好，可以更貼近民

眾的心意來推動我們的工作。只要我全局同仁在心態、觀念上再稍做調整，更多的時

候用「路人」的眼光，來看我們的路，盟分相信我們對公路熱愛的使命感會再次油然

昇起！同仁們，我們一起加油，一起為我們的人民做出更多的服務！

　　100年4月，盟分到職倏忽一年，在這一年中，不僅體認到本局任務的艱鉅、責任

的沈重，更深刻體會到各界對本局的殷切期待，每位國民只要一出門，即與本局業務

息息相關，民眾的感受，不僅影響本局的評價，更關係到對政府的信任。每思及此，

相關所有同仁都與盟分一樣兢兢業業，在追求卓越的路上不敢稍有懈怠。這條追求改

善的「路」還很長，但也相信我們可以做得更好，只要我們時時用「路人」之眼，來

看路⋯。

今年的3月5日，里港大橋完工通車了。里港大橋是省道老舊橋梁緊急改建

計畫中橋長最長、經費最多、施工難度最高，也是最後完工通車的一座

橋，也再一次見證公路總局是有能力達成民眾期許，有使命感的一個優秀團隊。在里

港大橋的通車典禮上，總統特別嘉勉計畫內47座橋梁改建完成有功機關及人員，頒發

13座獎牌給各工程處的處長及其眷屬、交通部的長官、本局前副局長吳瑞龍先生、前

局長林志明先生，而盟分與芬蘭則有幸代表本局受獎，總統甚至給盟分一個熱烈肯定

的擁抱。

　　這個擁抱是對公路總局全局同仁一個莫大的鼓勵，也是對公路總局未來應該提供

更好的服務，一個更深遠的期許！盼望我全局同仁，秉持以往專業、敬業的工作精神

與態度，繼續相互勉勵，全力以赴！

　　這兩個月，我在新北市境內的台2線以及台南市境內的台19線道路上，看到一些

難以向民眾交待的公路鋪面，盟分自問：「這樣的路面品質，如何讓國人愛台灣從路

開始呢？」。除了感到羞愧汗顏，更多的感受是責任重大！

　　盟分深切明白，這些改進的工作，需要盟分與工程處、工務段的所有主管與第一
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公路通訊內容同步刊載於http://www.thb.gov.tw/tm/epaper/epaper.htm

精進蘇花改工程
國內外隧道橋梁專家齊聚為改建工程把脈

精進蘇花改工程
國內外隧道橋梁專家齊聚為改建工程把脈
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了讓花東民眾有一條安全回家的路，公路總局積極推動蘇花公路山區路段

改善工程，這一條東部海岸地區的安全永續的道路，公路總局為了降低工

程執行以及營運階段的風險，吸取國內外專家學者的經驗，特別於3月28日至30日邀

集了來自德國、義大利、奧地利、日本、美國、香港以及國內等隧道橋梁專家在台

北、花蓮舉辦「台灣東海岸特殊地質公路工程施工技術國際論壇」進行意見交流。

　　三天的會議，專家學者們分別就「工程地質、施工技術說明」、「北迴與東改線

鐵路隧道及北宜高速公路雪山隧道工程案例介紹」、「北宜高速公路雪山隧道工程困

難案例」、「隧道施工效率提昇」、「隧道維護管理」等五大專題進行討論。29日當

天更直奔蘇花改沿線進行現地勘查。

　　論壇首日在台北台灣大學霖澤館舉辦，交通部長毛治國也特別撥冗出席，毛部長

表示，透過此次的論壇，希望可以集合國內外專家研議是否有其他更有效率的施工方

式，來施作這條路。毛部長期許同仁，「我們不會高估其複雜度，但也不會低估其挑

戰性。」以生命週期的想法來推動，在三個安全為前提做到施工期間的安全、使用上

的安全以及維護上的安全，集合所有專家學者之意見，以更好、更快速的工法興建蘇

花改。

　　局長吳盟分則強調，蘇花改將會吸收國際最先進的技術，這一條新的路，一定會

以謙卑的心，用最快最安全的工法來推動。

　　論壇第二天這群專家學者們特別前往蘇澳隧道、東澳隧道、東岳隧道、武塔隧

為

道、觀音隧道、谷風隧道、中仁隧道以及仁水隧道等南北口預定地，更至鐵道新永春

隧道、舊觀音隧道進行勘查。

　　現場專家學者們紛紛關注新、舊鐵路興建過程時所遭遇到的地層破碎帶以及湧水

問題，詢問蘇花改是否有預先研擬解決方案，而工程師則一一提出說明，表示蘇花改

已經將過去鐵公路興建時所遭遇到的問題納入研究，進行全面性並周密的考量。

　　最後一天的論壇，專家學者們紛紛就所專精領域與國內進行溝通討論，奧地利學

者Dr. Josef Daller建議，國內一定要針對蘇花改興建過程中可能面臨的問題做萬全準

備，準備好可能解決之道。而公路總局目前正籌組蘇花改推動監督委員會，以因應蘇

花改興建過程中可能出現之困難，獲Dr. Daller等國際專家稱許。

　　號稱隧道界數學家的美國DDA Company的石根華博士表示，台灣工程師以現代化

的方式設計蘇花改，不過面對台灣東海岸破碎的地質所造成的施工困難是世界少有

的，台灣的工程師有相當的地質資料，過去的施工經驗，工程師們依過去經驗規劃出

的工期應是相當適當的。

　　論壇中更未雨綢繆的針對蘇花改計畫完工後，隧道內的安全防災以及交通控制管

理進行討論，由國內外專家學者們分享經驗。會議最後在熱烈的討論下結束，公路總

局感謝專家學者們提供寶貴意見，並期許蘇花改工程將可成為國內最新、最佳的工程

典範。

局本部秘書室  何佩蓉

99 姐以後每天下午4時後到筆試室練習，由我親自解說交

通標誌、標線⋯解說時大姐都知道，但一看見試題，緊

張的腦袋裡的印象就亂了(這也是我自身的經驗)，所以

我告訴她一定要反覆多練習測試，才能熟記，同時我在

旁邊看到她不懂的地方，馬上加強解說。12月7日陳大

姐考了80分，一次就進步10分很高興，大姐說要回南

部，下週再來練。

　　12月13、14兩天陳大姐再來蘆洲站練習，筆試室

的同仁說有人搭高鐵來上課耶，我好奇到筆試室看看遠

道而來的貴客，原來就是指陳大姐，她從嘉義縣大林鎮

來。隔日陳大姐信心十足的報名考試，考82.5分，只差

1題就過關了，陳大姐難過的一直掉眼淚，陳小姐及其

兒女一直安慰她並要求我通融，因為大姐不住臺北，臺

北-嘉義跑了4次了，我雖難過也同情，但電腦考試成績

不可能更改，安全更是不能通融。我把她答錯的7題加

強講解，其中3題是大意選錯答案(未檢查)，依她的程

度看來應該沒什麼問題了，我建議她就近到南部監理機

年12月初，接到陳小姐電話，她想要題庫

和DVD影片，因為她大姐是個家庭主婦，平

日在家照顧孫子，孫子長大後想要外出找事做，陳大姐

會騎機車但不認識字，就算家人盡力教她交通常識，還

是考不上駕照，打電話到交通部去問有沒有錄影教學影

片，交通部的承辦人告知蘆洲監理站筆、路試輔導成效

很好，可洽詢蘆洲監理站輔導，並介紹她到本站來拿

DVD。

　　蘆洲監理站有「機車安全駕駛互動式題庫DVD宣導

影片」而且網站上也有筆試題庫可下載，駕駛人可自行

測試，因此陳小姐託她小孩來拿影片，我也一併教他如

何上網下載檔案。

　　陳大姐曾在9月29日來蘆洲站上過輔導課，隔天考

試正好是她57歲生日，但筆試才考50分，陳小姐說她

跟兩個已經上大學的兒女教了大姐2個月交通常識後，

11月29日第二次也只考了70分，所以再來求助輔導，

12月6日下午4時陳小姐帶陳大姐來站找我，我要陳大

關考試以免南北奔波，但大姐堅持說還要北上到本站，

她眼中含淚說要帶北港的花生來感謝我，我說現在最重

要的是再多練習幾次，下週考試一定及格，我聽到花生

心中就已感受到北港花生的甜美滋味了，感謝她對我的

肯定。

　　12月23日大姐終於以90分的高分通過筆考，但是

路試沒通過，其後數日，常看到她在本站提供的廣場上

練習直線平衡，12月30日大姐終於通過路考拿到重型

機車駕照，陳小姐告訴我，筆試通過，路考不及格這段

時間(12/23-12/30)她大姐沒回嘉義，她及大姐相信我們

蘆洲監理站會讓她大姐圓夢，如今大姐終於可以回嘉

義，安心騎著機車去找工作去了。

　　這段從嘉義搭高鐵、客運到蘆洲監理站考照的溫馨

案例，也促使我們更應該努力輔導這些弱勢族群，讓他

們也能有騎機車的便利。

蘆洲監理站第二股股長  許璧如
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一 　　行經石桌來到福山，眼前豁然開闊，映入眼簾的壯

盛山容一線排開，沿路玉山山脈相伴，從高處俯瞰，達

邦、特富野部落盡收眼底，綿延近一公里也是阿里山公

路唯一視野開闊的路段。

　　台18線82k∼88k路段的終點處，即是名聞遐邇的阿

里山森林遊樂區，本段位於中高海拔山區景觀道路海拔

（1850∼2300公尺)壑樹參天，四季變換展現不同的迷

人風貌，只要您願意停下腳步，彎下高傲的身軀、折腰

跪地，就得以探索綠色長城的奧秘。

二三到台灣、台灣有個阿里山⋯這首你我朗

朗上口的童謠，讓您腦海中浮現何種景象

呢？是日出？雲海？晚霞？神木？櫻花？⋯還是登山小

火車呢？其實阿里山風華絕不僅於此，在4月即將出版

之旅遊美食聖經「米其林台灣綠色指南」把阿里山森林

鐵路評選為38個三星景點之一，在阿里山森林鐵路尚未

全線修復之際，就由台18線阿里山公路帶您「花現」阿

里山之美。

　　台18線阿里山公路以高鐵太保站為起點，延伸至玉

山登山口的塔塔加（位於南投縣信義鄉，與台21線北段

相連，共同終點）。

　　從高鐵太保站起點經南二高中埔交流道往東循阿里

山方向的「五虎寮橋」，為進入阿里山國家風景區入口

的重要橋梁；該橋址為眺望阿里山區最佳之位置，優美

的視覺景觀，更可提升阿里山國家風景區遊憩體驗。

　　行經觸口橋後就是高山蜿蜒起伏路段的開始，沿途

有舖陳緋紅的山櫻，四季林影風光隨處可見。

　　50.8k處的龍美右轉嘉129線，可至山美、新美及茶

山等鄒族部落，以及生態保育聖地「達娜伊谷」；在

64k處石桌轉169線，可橫向連接嘉義東南山區風景文化

路廊，包括：奮起湖、太和風景區、達邦里佳原住民聚

落。

　　現值阿里山國家森林遊樂區著名的花季登場時期（

期間約一個月），首先由山櫻花揭開序幕，接著由日本

櫻花引開熱潮，最佳賞櫻路線分別是沼平公園到阿里山

派出所，以及阿里山賓館前林道、阿里山工作站到三代

木步道，阿里山派出所下方S彎鐵道兩旁則是等待蒸汽老

火車與櫻花合影的最佳拍攝地點。

　　目前阿里山公路24小時全天候開放中小型車輛通行，

但基於交通安全，觸口以上山區路段每天晚上7時到隔天

早上7時仍然禁止通行甲類大客車。因阿里山櫻花季每日

均湧入大量旅遊人車，台18線37.5~40K、59k、71.5K施

工路段，其中37.5~40K及71.5K部分單線通行，提醒用路

人，注意行車安全並配合工區指揮人員之指揮及收聽警

察廣播電台相關訊息。

　　每年此刻為阿里山最美麗時期，遊客各有所好的『

花』草齊舞、『螢』火點燈、『蛙』鳴風鼓、『鳥』語

山林、『蝶』舞翩翩等自然生態更顯風姿，您可邀集親

朋好友親臨阿里山一起體會山林的感動，放慢腳步、細

細品味，花現阿里山的美。

第五區養護工程處  提供
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