
台
16線地利橋位於南投縣信義鄉台16線

28K+600~29K+140段，主要跨越地利村玉

崙溪，因90年桃芝颱風災害造成原有地利橋遭土石

流沖毀，本處採原址重建之方式辦理規劃設計及施

工，工程全長540公尺。為考量水利防洪、土石流災

害防制、工期等因素，設計採3跨鋼箱型梁形式，跨

越玉崙溪橋長210公尺（60�+90�+60��210�），最（60�+90�+60��210�），最60�+90�+60��210�），最

大跨徑90公尺，寬度10公尺，A1橋台、P1橋墩、P2

橋墩均採沉箱（∮8�，深度10�~20�）設計，A2橋

台則採2�直接基礎，東西引道全長計330�，工程契

約金額：2億230萬元(1億9,800萬元主體工程+430萬

元管線代辦費)，工期570日曆天，於97年10月21日

正式開工，預定99年6月2日竣工，施工期間歴經98

年8月8日莫拉克風災，在各級長官的督導下，加上

本段同仁的戮力監造和承包商清隆營造公司全力趕

工，排除種種問題與困難，終於在98年12月30日提

前4個月，開放主線新建地利橋通車，並定於99年1

月底竣工。

本工程原預定99年6月2日通車，提前120天竣工通車，提前120天竣工，提前120天竣工

主要因素說明分析如下：

因素一：鋼箱型梁橋下部結構基礎沉箱施工工項，原

核定施工網狀圖規劃最遲完成時間為98年8

月18日（第292日曆天），提前至98年7月（第292日曆天），提前至98年7月第292日曆天），提前至98年7月），提前至98年7月，提前至98年7月

18日完成，提早31日曆天。

說�明：原設計沉箱結構體施工採基礎�板（木�明：原設計沉箱結構體施工採基礎�板（木明：原設計沉箱結構體施工採基礎�板（木（木木

�）施工，承包商為縮短施工所需時間及整

體外形，改製作鋼�施工，自行吸收鋼�增

加之製作費用，縮短每一沉箱下沉單元之結

構製作2~3日曆天，全部計12單元約縮短31

日曆天。

因素二：原規劃引道工程採半半施工之方式，致引道

排水工程及臨時性投63線銜接台16線需以

路基填築施工為前置作業，且位於通行便道

上，經本段挨家挨戶協商相鄰地主，租用民

地為通行便道，使引道工程得以一次施工，

縮短工期約120日曆天。

說�明：原規劃之引道工程採半半施工，路基填築施�明：原規劃之引道工程採半半施工，路基填築施明：原規劃之引道工程採半半施工，路基填築施

工為排水工程之先行作業，排水工程又為臨

時性投63線銜接台16線施工之先行作業，

排水工程之所需工期為60日曆天，臨時性

投63線銜接台16線施工亦為60日曆天，

皆因引道維持台16線通行之用而採半半施

工，該二項無法提前為路基填築之並行作

業，經克服用地問題，另行設置通行便道，

於施工用地範圍外維持台16線通行後，使

二項施工不受通行便道用地及路基填築影

響，得為路基填方之並行作業，並如期同時

完成，故縮短工期計60日曆天�60日曆天�60日曆天60日曆天

＝120日曆天。120日曆天。

本工程施工期間�經98年莫拉克及��等�續間�經98年莫拉克及��等�續經98年莫拉克及��等�續

颱風豪雨，引發玉崙溪大量土石流衝擊，而88水災

造成台16線（24k+500處）路基崩塌致道路中斷，人

車需通行「人倫洽石坡替代道路」，影響本工程施工

甚鉅，幸蒙各級長官的指導以及本段全體同仁和施工

廠商不眠不修趲趕，終於在98年12月底提前4個月開

放台16線地利橋主線通車，完成老舊橋梁改建之任

務，創造南投縣信義鄉的交通新紀元，日後水里、信

義往雙龍、地利等處交通將更加便捷，對促進當地繁

榮及提升行車安全將有莫大助益。

信義工務段段長�����������

便道改設完成西引道及投63線得以施工

台16線地利橋主線提前完工通車

台16線地利橋完工後全景

樹����������������������乾淨政府、誠信社會
本

局98年度監理與工程業務廉政滿意度問卷

調查業於近期完成，精湛民意調查顧問有

限公司就監理業務部分係以98年「參與本局監理業

務之國道公路汽車業者及遊覽車客運業者」為受訪對

象，有效投遞問卷453份，有效回收樣本數298份。

受訪業者對本局監理機關各項作業流程及承辦業務人

員服務態度之滿意度均給予九成一以上之正面評價，

對整體廉潔狀況的滿意度亦達95%。就調查結果觀

之，受訪業者均認為建立透明公開之檢驗機制、持續

簡化辦理流程及定期與不定期檢視服務人員的服務禮

儀，是提升滿意度的首要關鍵。有62.8%受訪業者表

示加強大客車路邊攔檢稽查及取締，對於行車安全確

有助益，顯示本局加強攔檢稽查及取締之措施已獲得

大多數業者認同。

在工程業務部分，係以98年「參與本局暨所屬

工程處工程採購案之投標廠商」為對象，有效投遞問

卷929份，有效回收樣本數451份。受訪廠商對本局

暨所屬各工程機關「行政措施及行政效率」、「採購

相關作業流程」及各項服務品質亦給予九成以上的正

面評價，顯示本局暨所屬工程機關在提升服務品質上

的努力，普遍獲得廠商的肯定，依調查結果觀之，保

持「工程人員服務態度的親切誠懇」、「積極提供服

務」、「疑難處理迅速」以及「熟悉相關法令」是提

升廠商滿意度的重要關鍵。

調查報告業經本局政風室於99年1月8日送請監理

及工程業管組及所屬機關持續策進服務品質與效率，

俾提升本局廉能形象。

局本部政風室�����������
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98年莫拉克颱風與西南氣流產生的共伴效

應，在中南部山區短短4天內降下超過2500

公釐的累積雨量，造成嚴重的災害，尤其是道路系

統，用「柔腸寸斷」來形容也毫不為過；這些受損

公路中，包括通往聞名世界的玉山觀光國家風景區

之南橫公路，受損路段自甲仙~桃源~埡口~利稻~新武 

(58K~93K~147K~176K~198K)，長達140公里。

峽谷、溫泉、雲海、古道、森林浴…，是南橫公

路沿途特有的美景，渾然天成的景致總是帶給人最單

純的感動，生態資源豐富，古道幽情深深，還有難得

一見的霧鹿峽谷、千年溫泉鐘乳石、溫泉噴泉及溫泉

山壁，每年都吸引大量的觀光客到大關山隧道迎接跨

年第一道曙光，而道路中斷對當地的觀光經濟及生活

是嚴重的打擊，在地的鄉親當然希望政府能儘快將公

路搶通恢復生機，但由於災情實在太過嚴重，搶通難

度也最高，工程處及工務段所承受的壓力非外人所能

瞭解。所幸公路人一向都秉持全力以赴的優良傳統，

在當地民眾都悲觀的認為南橫無法在半年內搶通，甲

仙及關山工務段施工人員日夜趕工，在11月30日，不

到4個月的時間，搶通了台20線。（搶通初期道路狀

況尚未穩定，僅限四輪傳動且為救災物資運送的車輛

可通行，後經工務段持續努力整修搶通之便道，將寬

度整理到至少兩部小汽車通行並加封AC，以維持較好

的行車環境，全部工作預計於農曆年前完成。）

公路人為民服務搶險救災原本就是份內責任，但

復建工作確實非常辛苦，若能適時讓民眾瞭解其中的

艱難並獲得支持，對於工作推動肯定有助益。因此交

通部在98年12月15日邀請國內媒體前往台20線南橫

公路參觀搶通的成果，隔日由局長陪同，沿台9線解

說太麻里等受損路段搶通情形，並參觀台9線雙流橋

及台1線新埤大橋改建工程。

15日陳主任秘書茂南領隊，帶領記者在台20線南

橫公路受災嚴重的地點參觀，分別由甲仙工務段劉段

長慶輝及關山工務段李段長秉仁作簡報。本局三工處

林副處長清洲亦向記者說明後續復建辦理情形，目前

災區道路是依據地區交通之必需性及國土整體規劃，

分為甲、乙、丙三類復建。其中，甲仙至桃源段採原狀復

建，目前已辦理設計，部分小缺口施工中，預計100年6

月前可修復完成；桃源至向陽段因河床抬高、路形原貌

損壞嚴重，列為乙類復建，需要委由專業顧問公司做可

行性評估，依據分析處理修復；而部分路基流失範圍較

大的路段，辦理設計時特別要求在河流攻擊面地段，加

強樁基礎深度，設計上也加入挑水設施，期能藉此在面

對河水衝擊時，發揮「消能」的作用。

台20線南橫公路在莫拉克風災後多處路段受到

阻斷，桃源鄉桃源村至梅山村長達十幾公里路段，僅

能通行溪底便道，沒有柏油的路面，一路顛簸，是南

橫目前最難走的一段路。不少地貌的轉變，讓道路甚

至是隧道遭到掩埋，其中，埡口大關山隧道完全遭到

掩埋，災後到達的工務人員甚至找不到隧道位置，只

能慢慢挖掘來找尋隧道入口；而碧山隧道於災後遭遇

大量土石堵塞，雖然碧山隧道長度僅660公尺，由於

沒有搶修空間，因此，本局僅能採取「掏耳朵式」工

法，於淤塞的隧道中像是掏耳垢般的逐一掏運土石，

這樣奮力不懈搶通隧道的精神及成果，讓現場親�的

每個人深刻體驗公路人與惡劣環境搏鬥艱辛的一面。

以前綠油油的南橫公路，現在成了光禿禿的懸崖

峭壁，風災過後的山壁上，全是土石崩落的畫面，好

不容易來到從前山谷周圍都是茂密松葉林的啞口，整

個山頭上將近20公頃的松葉林全都夷為平地，舉目皆

是全新的峭壁面貌，曾經圍繞在山林中的啞口山莊，

立足在懸崖峭壁上，大關山隧道口前，旁邊的山壁也

是大片崩落；八八風災重創南橫山區，經過4個多月

的休養，南橫山頭已經逐漸恢復朝氣。進入下馬部落

後，鮮紅的楓葉和榨槭葉點綴著山頭；至向陽及利稻

段，路邊火紅的葉片迎風招展，艷陽穿透的紅葉更加

亮麗，讓人感受到旺盛的生命力。在雲海竄升多變的

雲層中，山頭若隱若現，此時的楓紅，飄緲雲霧間，

宛如仙境，南橫公路沿線的梅花也開始綻放，時值

賞景觀光季節，我們公路人不負鄉親的期望，在最短

的時間內完成搶通，闢建出一條平整的便道供車輛通

行，逐步恢復當地觀光經濟及生活機能，也讓參訪的

每一位記者都能深刻瞭解並給予鼓勵。

局長於12月15日視察台11乙線台東大橋改建工

程後，16日陪同媒體記者體驗南迴公路通行現況，局

長沿途向記者們解說台9線太麻里、大武段等莫拉克

風災受損路段搶通及未來修復情形，並帶領記者參觀

台9線雙流橋及台1線新埤大橋改建工程，分別由楓港

工務段陳段長世華及潮州工務段許段長通盛作簡報，

兩座橋梁皆屬耐震力不足、橋基裸露且有潛在風險之

老舊橋梁，故辦理緊急改善工程，以確保民眾通行安

全無虞，另為考量洪峰水位及避免沖刷，採用減少跨

距、抬高帽梁及加深基樁等措施強化其抗洪能力，將

分別於99年5月及99年底趕辦完成。

這次邀請媒體記者參訪，藉由現場親身體驗及工

程人員的解說，讓每一位記者女士先生都留下深刻的

印象，各大報紙對於公路搶通的辛苦都以正面方式報

導，肯定每一位冒險患難的工程人員所付出的努力，

也為本局搶災及復建成果做了一次漂亮的宣傳。

局長室�����������

八八風災重新出發 台20線南橫公路搶通記實

台20線147.515K處大關口隧道災後搶通現況

台20線182.46K路段鋼質π型橋遭土石淹沒至塔柱現況

林局長與陳主秘等為媒體記者們講解台1線新埤大橋
改建工程

中華民國99年1月16日 第2版



瘦
削的身影，嘴角常帶微笑，是吳副局長給

人的第一印象，儘管口才不便給，用字遣

詞不華麗，卻是溝通能力出眾的長官。

77年公路局為養護台21線新中橫公路，在二工處

轄下成立信義工務段，首任段長正是吳瑞龍先生，當

時水里至玉山部分路段尚待打通，轄區台16線名間至

水里段亦列入改善重點。工務段草創階段人手不足，

卻要肩負養護與新工的重責大任，而關鍵往往落在公

路用地問題上。台21線多屬山區道路，土地歸屬台大

實驗林管轄；台16線計畫先行解決集集至水里段壅

塞，改走濁水溪岸堤防共構，須洽水利局同意，私有

地徵收更賴水里地政事務所分割造冊始能完成。當時

的吳段長發揮了溝通的長才，使得諸多用地問題迎刃

而解，不但順利讓台21線新中橫公路在民國80年全

線通車，也促成了台16線集集至水里新闢河邊道路突

破重重障礙得以施築。筆者於81年初繼吳段長之後接

任該段段長，某次在與相關單位協調的場合中，曾親

耳聽到水里地政事務所劉姓女主管盛讚吳段長待人誠

懇、態度認真，她說任何人都容易被他言語所感動，

而全力配合公務的推動。難怪當年台16線新工改善經

費不但無須辦理保留，還需調度經費��，實因用地需調度經費��，實因用地調度經費��，實因用地

徵收順利，工程進度超前所致。另外在台大實驗林管

轄範圍內的公路用地，他也和管理處建立了一套明快

處理�式，見諸83年的道格颱風重創台21線120k附

近，造成路基流失，搶修道路須挖山改線至台大實驗

林和社營林區邊緣，他在3天內就讓管理處同意先行

使用土地並完成地上林木的砍伐，很快讓公路恢復了

交通，副局長的處理�式就是不斷溝通，建立長久的

默契。

不論何時都能感受到吳副局長誠懇謙虛的態度，

記得我在擔任段長期間，每次他來工務段督導時，我

總是直道來由不講客套的提出公務上的需求，言談間

偶爾還能開開玩笑消遣長官，可謂溝通管道順暢無

阻，這位長官對於我不把他當外人（台語說的「靠

俗」），相信是感覺蠻窩心的。而他也成功的打動了

長官的心，88年他獲上級拔擢擔任二工處處長，他

辦公室的茶几上總有糖果餅乾，為應來訪的同仁打牙

祭。見見老長官寒喧一下固然是人情之常，但大多是

已無直屬關係的同仁主動登門打招呼，他待人以誠，

處事圓融，自然得到大家的敬重；他常抽空主動到各

課室主管處小坐，以聊天方式談談公私事誼，對待

基層同仁常用親切的綽號來拉近距離，像員林段段

長「魯肉」（台語發音）就是當時被副局長叫到現在

呢。

眾所周知，吳副局長於93年2月至9月受命以副總

工程司身分繼續兼代二工處處長為時長達7個月，之

所以難與二工處割捨，實因上級非常重視他和中部各

級民代的友好關係，即使在他擔任總工程司及副局長

後，仍常銜局長之命奔波化解各界的壓力，成為局長

不可或缺的助手。

88年的921大地震發生在中台灣，片刻間哀鴻遍

野，急待救援。偏偏轄內主要公路都慘遭震災而柔腸

寸斷，賑災工作受阻。吳副局長緊急動員，用最快的

速度恢復了災害最慘重的台3線交通，使得搶救災害

工作得以接續展開。之後諸如名竹橋、炎峰橋、石圍

橋等重要橋梁的復建亦均如期甚或提前完工，這都該

歸功他的睿智明快，創造奇蹟完成艱難的任務。可貴

的是在他的主導下，他把921震災的公路橋梁搶修與

復建的過程與工程技術彙編成「921大地震公路搶修

及復建專輯」及「921集集大地震公路重要橋梁復建

設計與施工」兩本書及其他多種典冊，為公路總局留

下珍貴史料，其貢獻足以留名公路史。

值茲公路面臨氣候變遷所帶來更嚴峻考驗的時

刻，公路人除了加緊充實知能外，更應效法吳副局長

溝通協調的長才，能應付萬變的環境，為廣

大的用路人造福。吾人不忘典型，也祝福

吳副局長於元月中旬退休後卸下仔肩，得

以夫唱婦隨，幸福美滿。         

第二區��工��������工������工�������������

處世圓融  待人以誠
不忮不求  功成身退 趁他揮手的剎那，讓時間停格，

讓我們為他送上最真摯的感謝與祝福！

我所認識的吳副局長瑞龍∼溝通協調高手

吳
副局長瑞龍自59年4月起服務本局迄今已近40載，任職期

間適逢921大地震及多個颱風侵襲臺灣，造�轄�道路嚴

重受損，吳副局長瑞龍總是不辭辛勞，督導所屬同仁積極投入搶修

及重建工作，尤其任職二工��長期間，以貨櫃工法快速完�名竹

大橋斷橋後之臨時便道，效果卓越，讓貨櫃工法嗣後�為本局其他

各工��搶災時普遍使用之工法，並於任職副局長期間督導二工�

依上級所訂限期如期完�台13線后豐大橋改建工�北側上游段4車

道通車及莫拉克颱風暴雨重創南臺灣時坐鎮三工�不眠不休指揮調

度各項搶救災害事宜，備極辛勞，獲頒交通專業獎章，可謂實至名

歸。

吳副局長瑞龍獲頒交通專業獎章
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長
久以來部分經營國道客運路線之業者以自

身利益為主，擅自行駛區間車、上下未經

核准交流道、在未核准上下客站上下客、販售區間

票…等違規營業猖獗，屢遭同業或民眾檢舉陳情，為

維護國道客運路線之營運秩序及大眾運輸安全，加強

取締其違規行為確有必要。惟每位稽查同仁均應瞭解

相關法規與稽查實務，透過公權力執行，並派員至

各該公司輔導與查核才能達到管理、輔導與安全的目

的。

第一節 執行取締任務注意事項
一、了解法令：每位聯稽路檢同仁在公路法、汽車運

輸業管理規則等相關法規均應深入了解，才能

在執行勤務時，蒐集違規態樣，落實稽查取締

違規營業車輛，維護營運秩序。

二、落實標準作業流程：在國道收費站或各地風景

區執行稽查取締違規營業車輛時，不論任何車

種，均應依照公路總局頒定之「稽查取締公路

客運業者(國道)違規營業作業流程」公平公正執

行，並採取分工合作方式，快速認真完成抽查

車輛，使合格車輛在最短時間內放行，避免耽

誤乘客旅遊行程。

三、掣開有效舉發通知單：執行任務前，稽查人員應

事前充分準備，了解、蒐集違規路線之態樣，

攔車檢查時細心詢問駕駛員及乘客並取證上述

要件後，依規定清楚判定違規營業，掣開有效

舉發通知單並發文寄發處罰。

第二節 違規態樣與認定
業者非法違規營業常態有：1.將核准路線銜接成

「未經核定」新路線販售各區間票。2.未經核准開行

區間車(衍生成多條路線)販售區間票。3.上下經未核

准之交流道或未經核准上下客站載客販售區間票4.以

班車包租逾越核定營業路線範圍。聯稽路檢同仁需了

解非法路線違規營運態樣，才能落實稽查取締任務。

違規營業取證及構成要件認定：以人事時地物為

構成違規要件，其中以人及物取證認定違規營業為重

要證據，如人證：乘客及駕駛員簽名之訪談紀錄。物

證：乘客簽名之乘車區間票證、行車憑單、蓋有稽查

小組查核日期章戳之行車紀錄卡、違規車輛等均應拍

照存證，以上證物為構成違規營業要件之佐證。

第三節 SWOT分析與PDCA作業模式
以SWOT分析聯稽路檢系統管理與運作，希望能

將劣勢及威脅克服，轉化為優勢執行。

S(優勢)：全員參與團隊分工、上級重視、首長參與

及辦理訓練、增進同仁攔檢知能與技巧，

以3G即時查詢，確定車、駕籍資料，適才

適用及有效管理。

W(劣勢)：人身保險遲未通過、須警力支援，業者或

民眾守法關念差，法規規範欠缺完整，業

者為自身利益漠視公共安全。

O(機會)：同仁不論何時何地，為公共安全及營運秩

序全力投入，分享稽查經驗。

T(威脅)：業者或駕駛人不服稽查與取締，惡言恐嚇

威脅，同仁執行勤務時車多且快，身體安

全與保障不足。

以PDCA作業模式運作：

P(計畫)：擬定計畫、排定班表、請警方配合、人員

訓練等。

D(實施)：依計畫執行、召開監理執法工作圈、加強

易肇事路、時段攔檢宣導、與警方密切聯繫

隨時檢討稽查時、地。

C(查核)：計畫與執行情形不定期檢核、定期內部稽

核、每月向總局陳報優缺點分析等。

A(檢討)：依計畫執行之缺失檢討改進、應行改進事

項列管追蹤、統計分析、列入下次考核重

點。

在系統管理運作面：藉由人力、物力、財力及資

訊技術等投入，成立相關工作圈、長官指導及全員

參與…等運作後，有3項產出：1、目的：維護營運

秩序、確保交通安全、保障生命財產，取締違規及

降低肇事率。2、指標：人文關懷、重視生命、確保

安全、視民為親。3、行銷：攔檢與宣導並重、e化創

新、檢討分析及分享成果。

結語：為健全公路營運制度，增進公共福利安

全，應持續加強稽查同仁教育訓練、落實取締違規營

業車輛、定期派員至公司查核與督導及降低汽機車交

通事故與死傷率。大家能落實執行聯稽、路檢工作，

確保人車安全及減少財物損失，是「做好事、做對

事、積功德」的善事，願共勉之。

嘉義區監理所運管課�����������

主講人：郭所長山林

自
梅嶺發生遊覽車重大肇事，造成人員死傷

之慘劇後，公路總局對遊覽車加強人車安

全管理不遺餘力，至今已見成效，惟多年以來，公路

客運於國道路線違規情形日益嚴重，為提升路檢聯稽

所有同仁之執法素質及維護營運秩序，總局指示嘉義

所辦理「98年聯稽路檢實務研習會」，由趙副局長

主持，監理組施組長、王副組長、5個監理所所長、

副所長、站長、副站長及運管、裁罰課(股)長還有資

深稽查員齊聚，共同分享執行經驗及意見交流。

趙副局長致詞時對執行路檢聯稽同仁平日辛勞表

示慰勉並肯定同仁的努力，使得交通事故大幅下降。

他表示大部分業者對稽查業務從過去的反彈轉為支

持，例如最近省遊覽車公會到局開會時，對3年1次到局開會時，對3年1次開會時，對3年1次

的職業大客車駕駛人訓練，表達希望改為每年辦理1

次，以提升駕駛人執業水準與安全。每一交通事故所

花費的成本太大，造成多少家破人亡及財物損失，希

望同仁朝無交通事故與零傷亡目標做最大的努力。汽

車運輸業是特許行業，許可制度應給業者營運保障，

讓業者在公平環境下競爭，公部門應給予輔導及管

理，副局長期望各所本於權責加強維護大眾運輸安全

與營運秩序。

監理組施組長說這次的研習訓練是「精英一百專

案」，各所挑選最優秀資深的種子來上課，擴大傳播

與分享，希望在各所努力下，能輔導汽車運輸業在最

安全的狀況下合法營運。

教育訓練課程由嘉義所郭所長山林、許課長木山

及板橋站江站長澍人主講（礙於篇幅限制，講授課程

分期刊登），「稽查實務演練」由臺北所演練危險物

品車輛稽查，臺中所、嘉義所演練公路客運違規營業

稽查，高雄所演練砂石車稽查，新竹所演練遊覽車稽

查，各所演練人員均準備充分且經驗豐富，精湛的表

現博得全體參與同仁的熱烈掌聲。

最後為綜合討論，共提出15案：1.建請增訂運

管規則第40條之1，以維護公路營運秩序。2.98年10

月起執行夜間勤務（17：30至20：00）是否要增加

檢查駕駛超時工作項目。3.為樹立路檢、聯稽專業形

象，建議製發稽查員制服〈含工作褲及工作鞋〉，提

升專業形象。4.營業大客車車身標識有依運管規則或

道安規則相關規定認定標準，實務作業為免稽查時混

淆裁罰不一，建請合併為一，以利業務執行。5.建議

制定公路客運業違規取締機制。6.協商會同勞政及警

政單位實施國道夜間稽查，是否超時工作乙案，建請

上級協調由勞政單位主導並逕行舉發。7.部分國道客

運業者違反汽車運輸業營運規定，建請儘速訂定相關

裁罰基準，俾監理單位執行取締依據。8.國道客運班

車應全面於車頭、尾標示路線編號及名稱。9.法規無

明確規定需要LED顯示路線名稱，造成稽查員取締時

無法確認該車正確路線，致取締困難。

10.載運危險物品之罐槽體應受相關單位定期檢

驗及認證，惟載運危險物品之IOS  TANK無相關檢驗

機制，道路主管機關卻無法規範，任其行駛道路，無

非是不定時炸彈行駛道路。11.違規車依公路法舉發

後之後續追蹤問題。12.執行監警聯合稽查勤務，攔

查砂石車疑有違反處罰條例第29條之2汽車裝載貨物

超過核定總(聯結)重量，駕駛人未出示磅單，需過磅

所衍生之費用，應由何者負擔?13.砂石車牌照號碼與

標示牌之車號不同時，標示牌是否應收回疑義？14. 

砂石車貨廂後欄板所標示車號，其顏色規定疑義？

15.稽查員對車輛使用電子式行車紀錄器無法及時讀

取資料暨查核正確使用與否之因應等案，均由趙副局

長及各位長官逐一解釋說明並處理完竣，透過交流與

討論，每位參與人員都獲得豐富的知識與取締實務經

驗。
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公路總局98年聯稽路檢實務研習會記實

臺中所演練

臺北所演練 高雄所演練

98��������������������國道客運管理與違規營業態樣範例解析
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