
中
港溪橋是本局辦理全省50座改建的老舊橋

梁中，繼蘭勢大橋、沙里凍橋後，第3座改建

完成的重要橋梁；5月27日中港溪橋舉辦通車儀式，由

苗栗縣劉政鴻縣長、立法院徐耀昌委員、頭份鎮陳永賢

鎮長、游忠鈿議長和多位縣議員以及交通部陳威仁次

長、本局陳茂南主任秘書共同剪綵祈福，並與民眾一起

走過嶄新的中港溪大橋。

頭份鎮尖山里位於中港溪南岸，原本為一片水田，

稻作生產豐富，有中港溪之水源灌溉，再加上台灣海峽

海風吹拂，形成米粉生產之絕佳環境。光復初期，中港

溪橋旁之「米粉街」，在短短不到100公尺

的巷子，就有30多家米粉製造工廠，為遠

近馳名的「尖山米粉」發源地，也是全台

灣唯一以當地特產命名的街道。

中港溪橋位於台13線，跨越苗栗縣

頭份鎮中港溪，於民國50年興建完成，此

次納入「50座省道老舊受損橋梁修復工

程」是因橋梁老舊且不符「水利署中港溪

治理計畫」，而橋寬僅9公尺，配置雙車

道，也不符交通服務水準。新建完成之中

港溪橋全長328公尺，北端引道係按頭份

都市計畫24公尺拓寬，南端引道尖山街

道併同橋梁以台13線計畫寬度20公尺拓

寬，配合「苗栗縣頭份鎮尖山米粉街風貌

營造工程」於道路兩側設置人行道，橋上

設 置 景 觀

台，以提供

行人 親 近中港

溪之平台空間，橋欄

杆採斬假石，洗石子美化，並鑲崁

頭份鎮公所公開徵求符合地方特色之畫作；為增進橋

梁整體景觀，將設置景觀路燈，再造地方特色。

本工程總工程費1億8400萬元，經施工單位全力趲

趕，於98年5月27日上午在交通部陳次長、苗栗縣劉縣

長等貴賓見證祈福下，開放通車。該橋完成後，除可提

供用路人更安全便利之行車環境外，並結合該區優質

之米粉、米食及客家文化營造在地產業與文化觀光，建

立地方主題特色之生活圈，更可望帶動地方觀光產業

發展，振興當地經濟景氣。

苗栗工務段段長　吳誌中

中港溪橋如期完工　98年5月27日開放通車
新橋拓寬為20公尺  增設人行道及鑲嵌地方特色畫作之景觀台

交通部次長陳威仁（左4）與苗栗縣長劉政鴻（左3）等貴賓，
一起焚香祝禱，祈求通車平安

烏
溪 橋 屬 烏 溪 流 域，里 程 樁 號 為 台 3 線

210k+000~210k+634.58，全長634.58公尺，

橋寬26公尺，是一座雙向各3車道之多跨連續鋼I型梁

橋，兩端連接臺中縣霧峰鄉與南投縣草屯鎮。烏溪橋

橋址處由於近期經常受到颱風洪水的侵襲沖刷，導致

河床持續下降。921震災後烏溪橋靠近霧峰端之部分橋

墩已改建，新改建橋墩為P1~P8及P13北上線橋墩，而鄰

近草屯端之P9~P12、P14、P15及P13南下線7個橋墩於震

災後仍繼續使用。民國93年7月敏督利颱風、8月艾莉颱

風來襲，橋基遭沖刷侵襲，造成基礎現況裸露嚴重，其

中以P9～P11最嚴重，裸露深達4.5～7.5m以上，基礎之

垂直承載力及側向承載力已明顯降低，加上沉箱長度僅

8.5～13m，當洪水來臨，造成河床沖刷，對橋梁之安全

性堪虞，屬省道老舊橋梁整建計

畫之一，為徹底解決本橋梁之安

全疑慮，乃辦理橋墩P9-P15橋基

整建，以確保橋梁之安全性，並

延長橋梁使用壽命，藉以維護本

地區交通路網之暢通及保障用

路人行的安全。

其改建計畫考量橋梁上部

結構係於民國91年改建，結構尚

新且良好，故仍沿用原有上部結

構，改建範圍之下部結構仍配合

上部結構之結構型式，採於原橋

墩位置換底工法改建，每墩施作

2MØ全套管基樁16支，其中6支

預先安裝錨錠構架延伸發展臨時支撐RC樁柱，再於其

上設置臨時鋼帽梁構架，並於既有鋼I型梁預定頂升之

腹鈑位置上焊接支承加勁鈑，以防止頂昇時I梁腹鈑挫

屈，於頂升前裝設監測系統，每墩以24座千斤頂同步辦

理頂升作業，頂升後以支撐墊填塞取代千斤頂作為傳

力構件，並裝設大梁橫向止震設施，再拆除原橋橋墩及

沉箱基礎後，施作新基礎版墩柱及帽梁，其中綁紮新基

礎版鋼筋受限原施作臨時支撐RC樁柱致假柱處縱、橫

向鋼筋終止不連續，故設計鋼筋搭焊於預先施作之安

裝錨錠上下層鋼

鈑構架中，使應力

傳遞達連續性，足

以發揮基礎抗彎

矩應力，並可減少

假柱對基礎之穿

孔效應，以減少假

柱對基礎結構之

影響，隨後拆除基

礎頂以上臨時支

撐構架，並回填至河床線即完成改建作業。

本工程施工特色除能於施工中維持原有交通功

能，期間施工中使用6支樁柱及臨時鋼帽梁構架，以移

轉橋梁載重傳遞的方式，拆除裸露之下部結構，將具

有足夠承載能力的新基礎降至經長期沖刷後之河床面

下，不同於台1線溪州大橋於全套管基樁施作時，須於

頂部插入H型鋼柱以便後續組裝具斜撐之立體鋼構架

及帽梁托架之方式，該H型鋼柱之定位準確與否，影響

到安全支撐構架能否順利組裝；而烏溪橋係採6支樁延

展為臨時支撐柱及柱帽之方式，於基樁施作時已達精

準之定位，較不影響臨時鋼帽梁托架安裝，且樁柱採RC

構材，較鋼構支撐耐流木、巨石之撞擊，並有較佳耐洪

耐震之能力，故本工程工法的成功，除了提供國內老舊

橋梁橋基裸露問題一個全新有效、快速的解決方法外，

亦有助於提升政府對於維護橋梁安全的正面形象。

本工程經上級長官至現場指導及承攬廠商興安營

造股份有限公司之全力配合趲趕下，目前施工順利，進

度已超前15%，汛期將至，局長於98年5月19日特地撥冗

視察烏溪橋及本處轄區，由陳進發處長全程陪同，陳處

長以大字報方式向局長簡報，簡報後局長十分關心工

程汛期之應變措施，並指示於P9~P11橋墩施作完成後，

應立即將P9之圍堰設施向內移至P12，以增加河床通洪

斷面，減少颱風期間洪水衝擊，局長指示增加橋梁行車

及施工安全性，為本工程帶來實質助益，更重要的是於

局長離開工地時一一向工地人員握手嘉勉，在專業之

餘表現出親切隨和的一面，鼓舞本處同仁及廠商士氣，

在此感謝局長的指導及勉勵。

臺中工務段段長　陳煌獎

台3線目前改建現況

局長視察台3線烏溪橋並聽取工程進度及概況

烏溪橋工程簡介 特色：採用原橋墩位置換底工法改建，施工中維持原有交通功能
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原
味十足的台14線東段（龍澗－仁壽），全長

約12公里，寬度僅4~5公尺，係屬省道規劃路

線。此路段是太魯閣族人早期必經之路，當地秀麗風

景，長久以來就有『小太魯閣』的美稱且當地居民稱之

為慕谷慕魚（Mukumugi）。在96年間因連續颱風、豪大

雨來襲，造成在台14線186k+850(即仁壽橋往銅門約2

公里處，花蓮縣秀林鄉銅門村7鄰附近)上邊坡大規模

土石坍塌，道路中斷；地方政府囿於財力困難遲遲未能

修復，致使銅門村民出入均需繞道對岸榕樹社區，極為

不便，經多次協調後，由本局代辦此一修復工程。

本修復工程於98年5月16日上午在銅門、文蘭兩村

鄉親期待並歡樂的氣氛下舉行，由本局劉副局長健朗

代表局長主持動土典禮，典禮前由當地太魯閣族人以

傳統舞蹈-迎賓舞，迎接前來參加的貴賓。接著由張運

鴻處長進行簡報，他表示四工處整個施工團隊必將本

著服務地方、建設鄉里的心情，克服困難全力以赴，如

期完成修復工程。本工程總長105公尺，其設計方式以

明隧道及半邊橋通過災害路段，下部結構採1.5∮-25m

全套管基樁，其樁上緊接明隧道柱基，明隧道預定施

作長度50公尺，半邊橋長度有60公尺，上邊坡則以掛網

噴植草種方式處理，以保護邊坡穩定；本工程已於98

年5月1日開工，工程總額約3,600萬元，工期220日曆天，

預定於98年12月中旬竣工。

劉副局長致詞時表示，交通建設是經濟發展的命

脈，便捷的交通不僅可縮短城鄉間的距離，更能帶動地

方的商機與發展。由於花東地區長期以來交通建設硬

體落後西部地區，民眾長期承受交通不便之苦，所以新

政府上任以來，對花東地區的交通尤其看重，本局近年

來積極辦理省道公路建設，其中玉長公路新建已經完

成，台11線東部濱海公路拓寬，在兩三年內即可完成，

而本年度內將完成東部自行車路網示範計畫，提供自

行車騎士一個舒適安全的行車空間，另外台9線蘇花公

路改善計畫持續進行，花東公路第3期拓寬計畫中，優

先辦理豐田、溪口林榮段及長橋段等3個較具急迫性與

瓶頸路段等重大工程，今年即將陸續發包施工。往後本

局仍將以宏觀務實的作法，積極規劃、推動各項交通

建設，不斷提升「行」的品質，以服務用路人。「慕谷慕

魚」這片風景美麗的世外桃源和銅門刀的

名氣遠近馳名，吸引大批中外遊客前來，

今天本局能接下台14線186k+850災害修復

工程的任務，為秀林鄉交通建設盡一份心

力深感光榮。公路總局施工團隊在往後的

施工階段，仍以嚴謹、認真、負責的態度

積極推動，並督促施工單位掌握進度及重

視工程品質，希望本道路復建工程能如期

如質完成，以解決本

地區長期的交通不

便。最後並對積極推

動本復建工程的孔

委員文吉、傅委員崐

萁、高金委員素梅、

行政院東部辦公室、

花蓮縣政府、秀林鄉

公所、台電公司等單

位以及各界地方人

士，致上最大敬意與謝忱。

接續邀請到場貴賓孔委員文吉、傅委員崐萁、秀林

鄉許鄉長淑銀、花蓮縣議會黃議員輝寶等相繼上臺致

詞，多日來大家的努力終於有了結果，讓在場每位村民

均流露出喜悅的笑靨，企盼早日完成此一復建工程。

於各級長官致詞後，劉副局長邀請孔文吉委員、傅

崐萁委員、黃輝寶議員、許淑銀鄉長…等共8人，一起舉

行動土儀式，見證「台14線186k+850（文蘭~銅門）路基

缺口修復工程」正式動工。最後在鳴炮聲、鼓掌聲下、

所有來賓以及村民均沐浴在傳統舞蹈的祝福中，圓滿

順利的完成了這次的動土典禮。

後記：

一、省道台14線（快官－仁壽），起點彰化縣彰化市（接

台1線），終點花蓮縣秀林鄉文蘭村仁壽（接台9丙

線），全長187.52公里，目前通車路段長99.021公

里（彰化－屯原），後段是公路總局規劃中的一條

東西向橫貫公路，位於南投縣仁愛鄉屯原至花蓮

縣秀林鄉龍澗之間未通車路段計76.199公里，短期

內並無修建之計畫，一般都取道其支線－由台14甲

線連接台8線後進入花蓮縣境，亦被稱為「能

高越嶺道」，此步道未鋪設任何柏油路面亦

未拓寬，車輛無法通行，只能依靠步行方式通行，

可謂為登山步道，除此之外，台14線其他路段長

12.3公里（龍澗－仁壽）皆可通行車輛（惟在東段

花蓮端須在銅門辦理入山證後始可進入）。台14線

東段(奇萊－仁壽)沿線未設路標、里程牌，該段目

前由台電公司負責養護，設有台電專用養護路標、

里程牌，係屬台電公司保線維修道路。

二、慕谷慕魚（Mukumugi）：在花蓮秀林鄉木瓜溪畔河

階地的銅門村裡，共有銅門、榕樹兩個部落。大約

三百年前，原本居住在南投春陽溫泉的太魯閣族，

翻越奇萊峰、能高山，來到秀林鄉木瓜溪的河階地

開墾，慕谷慕魚（Mukumugi）即是第一個來到此地

開墾的家族；後來因為這裡產銅，又是交通隘口，

所以改名為「銅門」。銅門打鐵業相當興盛，銅門村

盛產「銅門刀」，是一種外型樸素純手工打造的原

住民番刀。

第四區養護工程處花蓮工務段 梁道川

台14線186k+850(文蘭～銅門)路基缺口修復工程 動土典禮紀實

在村民見證下，劉副局長暨地方各界共同
持鏟動土

臺
北縣特二號道路，北起國1中山高速公路五

股交流道，經新五路南行跨越新莊中山路、

新泰路、中正路，於塔寮坑抽水站附近穿越大漢溪至板

橋地區，續沿湳仔溝西岸至土城市環河路跨越城林橋，

沿著大安路至中央路，全長約12.41公里，加上配合土城

交流道改善計畫與土城交流道銜接，總長約12.8公里。

工程總經費309.46億元(包括臺北縣政府湳仔溝綠美化

9.5億元、高公局辦理特二號道路銜接土城交流道改善

18.02億元)，特二號道路主體工程由重大橋樑工程處負

責興建，目前主體7標工程均已發包施工，預計全線完

工通車期限為民國101年12月底。

臺北縣特二號道路是屬於「臺北都會區快速道路

系統」之一環，將提供臺北縣西側地區一條南北向快速

公路運輸走廊，服務五股交流道與土城交流道間之交

通需求，可讓臺北縣西側的五股、新莊、板橋及土城等

菁華地區快速地推出，健全臺北都會區之發展，同時特

二號道路因連接土城交流道以及五股交流道，未來完

成後可作為國1及國3高速公路之聯絡道路，更因為特

二號道路向北延伸接八里新店線快速道路「八里－五

股段」並直通臺北國際港，興建完成後可連繫臺北國際

港與國1及國3高速公路之快速道路。

民國89年臺北縣政府開始積極推動特二號道路建

設計畫，由於本道路與台1線高架橋、桃園機場捷運線

以及土城捷運機廠有共構之工程介面關係，需優先興

建，是本計畫第1期工程，列入「公共投資提振景氣方

案」，在90年度至93年度編列預算，已於93年完工。

本 計畫 其餘路段 為第2

期工程，共分7標施工，已納入

「五年五千億新十大建設計

畫」內，已於93年度開始辦理

設計及用地取得，目前全面展

開施工。

第2期工程至98年4月底各

標辦理情形如下：

(1) 第1標五股交流道至幸福路

段，95年10月發包，施工進

度約74％，預定99年5月完

工。

(2) 第2標幸福路至中正路段，

96年4月發包，施工進度約

69％，預定99年4月完工。

(3) 第3-1標中正路至大漢溪橋段，97年12月發包，施工

進度約0.8％，預定101年12月完工。

(4) 第3-2標大漢溪橋至縣民大道段，98年2月發包，施

工進度約1.8％，預定101年12月完工。

(5) 第4-1標縣民大道至捷運土城機廠段，96年4月發

包，施工進度約65％，預定99年4月完工。

(6) 第4-2標捷運土城機廠至城林橋段，95年9月發包，

施工進度約93％，預定98年10月完工。

(7) 第4-3標城林橋至土城交流道段，96年12月發包，施

工進度約18％，預定100年10月完工。

本計畫中橋梁工程大部分採用鋼箱型梁及架設預

力箱型梁，唯在3-1標因應大漢溪防洪要求，跨越深槽

區採用國內少見之170公尺超大跨徑，河中計有6座橋

墩，上部結構連續箱型預力梁以懸臂工法施工，同時採

用8部工作車施做，其次3-2標為因應湳仔溝綠美化工

程景觀需求，採用波形鋼腹板箱型梁預力橋，為國內新

橋型，其優點為橋梁量體較傳統預力梁橋為小，可節省

下部結構材料經費，減少混凝土用量，符合節能減碳

政策。

任務雖然艱鉅，本處整體施工團隊將如期如質、排

除萬難、戮力以赴，達成在101年12月底全線通車之目

標。

重大橋樑工程處副處長　汪海鄂

塔寮坑塔寮坑塔寮坑塔寮坑

蘆洲市蘆洲市蘆洲市蘆洲市
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板橋市板橋市板橋市板橋市 土城市土城市土城市土城市中和支線中和支線中和支線中和支線

漢漢漢漢

溪溪溪溪
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大大大大
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流道工程流道工程流道工程流道工程

湳湳湳湳 仔仔仔仔
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已完工已完工已完工已完工
已完工已完工已完工已完工

台北縣特二號道台北縣特二號道台北縣特二號道台北縣特二號道

塔寮坑塔寮坑塔寮坑塔寮坑

台北縣特二號道路分標路線圖

五股鄉五股鄉五股鄉五股鄉

泰山鄉泰山鄉泰山鄉泰山鄉
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4K+400

五股交流道五股交流道五股交流道五股交流道
至幸福路段至幸福路段至幸福路段至幸福路段

第第第第2標標標標 第第第第4-2標標標標第第第第4-3標標標標

城林橋至土城林橋至土城林橋至土城林橋至土
城交流道段城交流道段城交流道段城交流道段

捷運土城機廠至城林橋及捷運土城機廠至城林橋及捷運土城機廠至城林橋及捷運土城機廠至城林橋及
大安路至亞洲路平面道路大安路至亞洲路平面道路大安路至亞洲路平面道路大安路至亞洲路平面道路
段段段段

縣民大道至捷縣民大道至捷縣民大道至捷縣民大道至捷
運土城機廠段運土城機廠段運土城機廠段運土城機廠段

6K+4508K+177

路路路路
大漢溪大漢溪大漢溪大漢溪
橋至縣橋至縣橋至縣橋至縣
民大道民大道民大道民大道

第第第第3-2標標標標

10K+060

第第第第3-1標標標標

中正路至中正路至中正路至中正路至
大漢溪橋段大漢溪橋段大漢溪橋段大漢溪橋段

13K+133

14k+000

15K+220

臺北縣特二號道路分標路線圖

臺北縣特二號道路已全面展開施工
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第五區養護工程處
 榮獲98年度防災考核第1名重大橋樑工程處

臺
灣係由菲律賓板塊擠壓歐亞板塊，致使地

殼隆起而形成，臺灣以中央山脈為界，西部

平原為歐亞板塊，花東的海岸山脈屬於菲律賓板塊，全

島屬較新的地質年代，以致地震頻繁；近年來因溫室

效應，造成氣候變化越來越大，天然災害如土石流、水

災、颱風…等未減反增，在921震災後，政府制頒「災害

防救法」（以下簡稱災防法）等相關法規。

公路是全國防救災體系重要的一環，唯有確保安

全通暢的道路，後續之災後救援才能順利進行，而本局

職司公路管養業務，所以在災防法規頒行同時，即律定

自總局至工程處到工務段之災害防救執行體系，並於

每年防汛期前辦理各工程處、工務段之防救災考核，藉

由平日做好防災準備工作，來面對大自然嚴苛的考驗。

災害防救對本局而言，是屬於全面與長期執行的

工作，依據本局養護及新工工程單位防救災工作考核

要點，於每年防汛期前（4月30日）完成工程單位防救災

實地考核作業，藉由年度防救災考核落實督導

及推動各項災害防救業務，要求各處（段）健

全災害防救體制、強化災害防救功能。

98年度防災考核，由本局防災考核總召集

人周副總工程司胤德分率新工組林副組長志

銘、養路組李副組長忠璋、林專門委員翠蓉及

相關同仁至本局各新工及養護工程處（受考核

段），依據「災害防救法」、「交通部災害緊急

通報作業要點」及本局應變作業要點等規定辦

理考核。自3月上旬起至4月下旬止，共考核27

個單位（5個養護工程處與10個工務段加上6個

新工工程處與6個工務段）。藉由受考核單位自

評報告及陳列資料中，我們發現各工程處及考

核段對防救災之用心及努力，例如各單位平時

各項防救災訓練、如何發揮組織動員的準備工作…等，

另外在對於地震、豪雨等天然災害及突發性之重大交

通事故的各項應變處理與計畫書中，發現各單位在處

理緊急災害及措施之處理資源上，確實規劃直向及橫

向單位聯繫，有效整合執行災害搶救及災後迅速復原

與重建執行能量，俾能於災害發生時，有效減少天然

及人為災害的損失。

本（98）年度表現第1名之工程處分別為：（養護單

位）第五區養護工程處、（新工單位）重大橋樑工程處；

而表現第1名之工務段分別為：（養護單位）第四區養護

工程處洛韶工務段、（新工單位）重大橋樑工程處二重

疏洪道橋工務所。防救災工作考核績優單位頒獎儀式

已於98年5月25日，由局長在擴大工程會報上頒獎，以

期為各單位之效法楷模。

局本部救災指揮中心　鄔智忠

第一名單位接受局長頒發獎座

洛韶工務段道路阻斷搶災演練

健全災害防救工作才能保障民眾生命與財產

德
雷莎修女曾言：「愛的反面不是仇恨，而

是冷漠」。有句廣告詞：「握緊拳頭時，

好像抓住了許多東西，其實連空氣都沒抓到！張開雙

臂時，好像雙手空空，但全世界就都在你手心！」所

以，當我們「推開心窗」，陽光與清新的空氣就會流

洩進來，屋子裡，就會豁然開朗。「接納別人、待人

如己」，就像是張開雙臂，你我之間的人際關係，必

能溫暖且祥和。在社會的某些角落裡，就有一群需要

我們伸出雙臂，主動關懷與幫助，才得以重燃生命希

望的人們，或許是人間有愛開始滋生蔓延了吧，近年

來弱勢族群的議題已漸受重視，舉凡食、衣、住、

行，甚至育、樂等問題，都期望對於弱勢族群能投注

多一點關懷與照顧。基於此種信念，公路監理機關對

於弱勢族群行的安全宣導與執行，也不遺餘力地推動

中。

本站處於服務第一線，對於服務弱勢族群更是責

無旁貸，為了服務弱勢族群，發揮服務熱忱，積極回

應民眾的需求，我們主動走向群眾，提供優質、溫馨

的服務，以達到零距離的社區關懷。在考照服務、設

施與輔導作為上，更是一點一滴付出，按部就班持續

的推行著，除每月排定2天由專人輔導「新住民」、

不識字民眾機車考照外，並提供駕駛人筆試、口試模

擬學習系統（該系統有國語、台語、客語、英語、越

語、泰語、印尼、柬埔寨、日語等國發音），多年來

已造就了不少駕駛人，也讓更多弱勢族群重拾信心，

快樂考取駕照。本年度更主動出擊，結合國立曾文農

工綜合職能科，輔導該校高職特教班學生機車考照。

國立曾文農工綜合職能科特教班目前有一、二、

三年級各一班，鑒於社會變遷，就業市場競爭越見激

烈，身心障礙畢業生想謀得一職就更加困難，也常因

自身的交通能力不足且家長又無法給予交通協助而錯

失難得的就業機會，故輔導在校身心障礙學生考取機

車駕照也是該校的教學重點之一，期在畢業前順利考

取機車駕照，提高學生交通能力，增加畢業後就業市

場的競爭力。本次與國立曾文農工合作，讓我們對特

教班學生有了更深一層的了解，原來一般人認為輕而

易舉的事，對他們來說卻比登天還

難，得經歷許多挫折及不屈不撓的

精神，才有可能完成。就拿筆試來

說，筆試題庫需靠老師逐字報讀，

一次又一次地重複，並配合本站提

供的電腦筆試模擬機，專人現場教

導操作，才能完成題庫的熟記；而

路考部分，特別安排國立曾文農工

43位特教班學生至本站由第二股蔡

股長明諺親自輔導，以循序漸進、

耐心、細心的菩薩心腸，不管是直

線平衡或環場路考，時時刻刻以謹

慎與愛心在旁輔導，深怕他們一不

小心或太緊張而摔車受傷，在一次

次的反覆練習，以『磨杵成針』的

決心與耐心帶領他們，才讓該校綜

合職能科學生熟悉機車考照程序。

鄒站長國珍對同仁的愛心及辛勞，除親蒞現場慰

勉表示讚許外，並藉由現場採訪記者的報導，讓社會

大眾知道我們的道路交通安全社會教育，結合了社區

學校資源，厚植交通知識建設，本著服務弱勢鄉親的

精神，提供社區學校戶外教學考照場地參觀及電腦筆

試模擬，由專業講師給予輔導，讓學生能獲得最實質

的幫助。

「我們以身為公路監理人員的一份子為榮，時刻

心繫如何透過各種優質服務來從事公路監理業務，人

人以廣種福田，並以點頭問好，從心做起，慈悲為

懷，心中充滿愛，重視生命，作為工作目標，完成神

聖的道路交通安全任務。」這是嘉義區監理所郭所

長山林對自己及全體同仁的期許，也印證了「關懷弱

勢、人間有愛，改善交通品質，大家一起來！」的決

心。希望藉由本站與特教班合作的經驗，拋磚引玉提

醒大家多點關心、多點行動，多「停」一下腳步，主

動關懷社區弱勢族群，多「看」一下弱勢族群的狀

況，設想如何協助，多「聽」一下弱勢族群的說法，

鼓勵他們並給予支持。

            嘉義區監理所麻豆監理站　謝宛庭

關懷弱勢 人間有愛 麻豆監理站結合社區輔導弱勢學生機車考照

為因應H1N1新流感疫情發展，本局各單位務必配合疾病管制

局之規定，視疫情等級確實執行本局「新流感防疫緊急應變小

組作業分工補充事項」及「因應H1N1流感大流行之具體工作項

目分辦表」內規定之事項，並適時啟動「緊急應變小組」。
（第50次局務會議主席指示重要事項(6)）

輔導課程結束後，何副站長與曾文農工同學們合影

父母就是孩子的模，想要孩子變成怎樣的形狀，自己就要先做好。（證嚴）
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前
一天仍氣息奄奄、臥病在床的我，強打起精

神到中訓參加總局辦理的「新聞稿寫作研

習班」課程，原本以為會是昏昏沈沈的一天，不料這裡

的新鮮空氣彷彿和著薄荷般清新，多吸一口，人就精神

些，加上清風舒徐吹來，我的病似乎不藥而癒了。

授課老師是師範大學大眾傳播研究所的陳炳宏教

授，留著一小撮鬍子，斯文、帥氣，頗有學術文人氣

息，更難得的是實務與理論兼備，講解深入淺出，大

有打通任督二脈之感。

課程一開始老師丟出3個發人省思的問題「你寫

的新聞稿，你知道是寫給誰的嗎？」、「寫稿的時

侯，你認為你是誰？」、「寫稿的時候，你心裏想到

誰？」，公務人員在撰寫新聞稿時，容易站在機關或

首長立場而自稱「本局」或「本府」，忘記立身於民

眾、讀者的立場，導致新聞稿成了變調的「公告」或

「公文」或是以敘述文的方式說明一個事件或活動，

並不忘加上「深感欣慰」、「深感榮耀」等官方語

言，而刊登率自然可想而知。陳老師用幽默淺顯並輔

以實例的講解方式，讓大家獲益良多，列舉以下課程

重點與大家分享：

（一）倒金字塔的寫作方式：

在寫新聞稿時，並非以作文的起承轉合方式去陳

述事件，在第一段的「導言」，就該將重點交待完

整，方便報社記者或編緝人員，擷取重點。況且閱聽

者往往缺乏時間或耐性，只看第一段，並未完整閱讀

整篇新聞，因此，撰寫新聞稿，要用倒金字塔方式，

將最重要的訊息放在最前面。

（二）新聞寫作稿結構：

新聞寫作的結構可分為「新聞導言」、「新聞主

體」、「輔助資訊」等，「導言」是新聞的重點摘

要，約100至120個字即可(例如總統候選人馬英九先

生提名蕭萬長先生擔任副手）；「新聞主體」是指新

聞資訊的細說分明，但應依重點而注意陳述的層次與

條理（例如：為何挑中蕭萬長先生、如何進行副手

挑選、挑選標準等)；「輔助資訊」屬於可有可無的

補充資料，但有時可幫助記者或讀者更了解相關訊

息（例如：蕭萬長先生個人資訊）。

（三）新聞寫作的六大要素-5W1H(六何)：

1、何人(Who)：新聞主角（人、事物或組織）

2、何事(What)：新聞主體

3、何時(When)：新聞發生時間

4、何故(Why)：新聞發生原因

5、何地(Where)：新聞發生地點

6、如何(How)：新聞發生經過

案例：總統馬英九(who)今天上午(when)在總統府

(where)接見來華訪問的美國參議員訪問團(what)，針

對美國對兩岸和平發展的角色(why)，強調美國應積

極在兩岸互動過程扮演(how)…。

（四）導言寫作注意要點：

一則新聞的重點摘要，亦即一則新聞最重要的資

訊，應包含最重要新聞要素重點(但並非5W1H全擺在

導言內)，導言的長度以60至100字為宜，120字是上

限，不能超過150個字，用字務求簡潔。

（五）其他注意事項：

1、人名第1次出現時一定要冠職銜，以代表身

分，宣示其發言的資格。人名第2次出現時，

除總統外，其餘皆不用再冠職銜。

2、地點、數字須再三檢查，千萬不能錯。

3、撰寫日期時，對於昨日、今日、明日等用語，

應加上絕對日期，即某月某日，方便記者或民

眾得知確切日期。

4、講普通話，用讀者聽得懂的話來說新聞資訊。

除用字避免咬文嚼字外，我們習以為常的用

語，例如台14線幾公里處，應加註民眾容易了

解的具體地點、換駕(行)照…應以換駕、行照

代替等。另注意無須提到預算經費或工程花費

等，以免轉移焦點，或讓民眾有浪費公帑的不

良印象。

5、可在新聞稿加上故事性的案例。宣導的網址、

電話，不要放在第一段。配合宣導議題，可適

時附上操作流程圖、路線圖或相關圖表。

上午的課程結束後，緊接著是新聞稿的實務寫

作，雖然犧牲午休時間，卻見大夥個個聚精會神、

戰戰兢兢，絲毫未顯疲態，足見今天的課程有多成

功（我好像忘了說…午餐有多豐盛！）。各組完成作

品後，即逐一上臺發表，並由陳教授、交通部王技正

瑞麟、自由時報記者曾鴻儒先生組成的評審團加以評

分、提出意見，剎那間，星光大道的戰火似乎延燒到

中訓，大家在臺上無不賣力演出，雖然我們2組並未

獲獎，但是上臺發表的女將，應可獲頒最佳演說獎及

最佳台風獎呢！

最後，交通部任台平秘書為大家講解「媒體公關

與應對技巧」，讓我們了解面對媒體應有的應對進退

等技巧，也為今天的課程劃下完美的句點。回家前，

我不捨的回頭望望，只見一旁的檳榔樹梢，染滿了夕

陽餘暉，隨風搖曳，彷彿含羞的對我揮手道別，是

的，再見了！這個令人心曠神怡的地方，感謝您拯救

了奄奄一息的我！

臺中區監理所　陳蕙禎

98年度新聞稿寫作研習心得分享

臺中縣98年度公私立幼稚園幼童車交通安全教育研習

臺
中縣政府為提升幼童車輛安全品質，增進

幼稚園及托兒所交通事故處理能力，防範

並減低交通事故之發生，加強幼童專用車輛相關人員

之交通安全知識及緊急應變能力，特別邀請豐原監理

站共同辦理「臺中縣98年度公私立幼稚園幼童車交通

安全教育研習」。本次研習的成員包括公私立幼稚園

托兒所幼童車駕駛人員及隨車人員，人數約200人。

不忍回憶的傷痛往事
兒童是國家未來的主人翁，小孩的成長需要我們

大人去細心呵護，民國81年5月15日，臺北市私立健

康幼稚園舉辦校外旅遊教學時，發生了重大的火燒車

事故，造成23人死亡、8人輕重傷的慘劇，更在其他

同行的100多個孩子心中刻下難以抹滅的傷痛，也讓

社會大眾震驚，心疼這些還來不及長大的孩子，就這

樣驟然失去寶貴的生命。

痛定思痛--危機下的轉機
十幾年前的這起重大交通事故，提醒了我們交通

安全的重要性，陸續推動了多項法規的訂定，增訂道

路交通安全規則第39-1條，確認了安全的幼童專用車

應有的規格；推動「小客車附載幼童安全乘坐實施及

宣導辦法」，將安全座椅的使用納入規範；更讓各縣

市政府開始重視學校辦理校外教學活動租用車輛的安

全。但是再好的法規還是不敵人為的疏失，因為十幾

年後的今天，根據衛生署統計「交通事故傷害」仍是

兒童致死率最高的原因，幼童交通安全的維護仍有待

大家努力。希望藉由本次辦理的研習，積極地從預防

的角度，宣導交通安全概念及建立交通行為規範，提

升駕駛員的專業駕駛知識，及隨車人員的緊急應變能

力，提供幼童安全舒適之交通環境，降低交通事故傷

害的發生，以維護幼童福祉。

豐原監理站獲邀為協辦單位
張站長光輝對道路交通安全宣導一向主動積極，

因為張站長認為每年道路交通事故之傷亡，使國家付

出相當多的社會成本，執法取締是治標，而交通安全

教育才是治本方法，唯有貫徹推行交通安全教育宣

導，才可使大眾充分了解交通法令，導正不良的駕

駛習慣，消弭道路上潛藏的各項危機，以維護交通秩

序，增進交通安全。基於上述理念，張站長曾在參加

臺中縣道安會報時，主動提出參與宣導道路交通安全

的意願，過去曾與臺中縣政府聯合辦理「922國際無

車日道路交通安全宣導」共計1200人參與，此次辦理

交通安全教育研習活動，臺中縣政府再度誠摯邀請本

站協辦。

課程規劃安排
張站長對本次活動非常重視，因為幼童車駕駛員

是幼童交通安全的第一線守護者，本次參加道安宣導

的是幼童車的駕駛及隨車人員，站長期望能針對此特

定對象，設計最貼切的教材，指示第二股陳股長振錫

研擬周詳的課程，因場地及時間的限制，無法安排術

科測驗，最後決定安排3堂課，包括：交通安全法令

介紹、幼童車車輛規範、防禦駕駛及肇事預防與處

理，授課講師由張站長及本站兩位資深講師擔任。

豐富的法令知識及良好的駕駛習慣是專業
駕駛人必備的基本條件

第1堂課「交通安全法令介紹」由張站長親自披

掛上陣，站長常親赴各機關、學校、團體宣導交通安

全，對交通法令的解說經驗豐富，今天的對象是幼童

車的駕駛及隨車人員，肩負著守護幼童的重責大任，

站長特別重視與用心，舉凡道路交通管理處罰條例的

罰則，最近幾次修正的重點，道路交通安全規則中有

關幼童專用車的相關法令…等，娓娓道來深入淺出；

最後還特別叮嚀酒後不開車，通過鐵路平交道應注意

停、看、聽，確實遵守交通規則，保障行車安全；宣

導內容與台下的聽眾息息相關，大家都很專心聽講，

有人還猛抄筆記。第2堂課「幼童車車輛規範」及第

3堂課「防禦駕駛及肇事預防與處理」，教案製作精

美，授課方式活潑生動，台上台下互動良好，引起高

度的學習興趣 。肇事案例的分析更觸動聽眾的心，

大家都希望藉由別人的駕駛缺失，導正自己的駕駛習

慣，好讓自己與車輛肇事絕緣。

守護幼童行車安全的聯稽路檢
本局監理單位一向非常重視路檢及聯稽的業務，

但由於梅嶺大車禍的效應，近兩三年來大家的焦點都

側重於大客車的管理上，同仁風塵僕僕往來全省各大

景點，犧牲假期為旅客的生命安全把關。但您知道

嗎？幼童專用車聯稽路檢也一直持續著，目前本站每

週均聯合臺中縣政府，對學生幼童交通車課後接送進

行稽查，查驗車輛設備是否符合規定，駕駛人有無持

職業駕照，載送對象是否為未滿7歲的幼童等等，透

過持續加強執行聯合稽查工作，希望能有效降低幼童

車之違規情形，以維護幼童交通安全。

把愛傳出去
身在公門好修行，能為幼童車從業人員作道安宣

導，更是身為監理人莫大福分，今天我們除了相關法

規及車輛設備介紹、駕駛行為導正、安全駕駛觀念建

立等等宣導外，最重要的是我們本著一顆誠摯的心，

希望把滿滿的愛傳播出去，啟發大眾的善念及責任

感，讓大家從保護幼童角度出發，把消極害怕路檢聯

稽被取締的心態，轉變為積極遵守交通規則，養成良

好的駕駛習慣，以確保幼童行車安全。看到他們臉上

的笑容越來越燦爛，線條越來越柔和，我知道這份愛

他們接收到了，希望這些幼童守護神，把這份愛心發

揮在日常駕駛工作上，共同守護幼童之交通安全，讓

師長寬心、家長放心、寶貝安心；更希望每天都能看

到孩子天真的笑容，祝福這塊土地上的孩子都能平安

長大。

豐原監理站　王梅花

紀要
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