
為
了表揚與感謝平日犧牲奉獻的交通志工及

政府道安體系表現優良的單位，政府每年

都會藉由舉辦金安獎向這群金安英雄致上最崇高的敬

意。今年的金安獎項中，除了有政府道安同仁外，還

有重視生命教育，推動交通安全教育獲得評鑑優等

的學校；

在個人部
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尖峰時段指揮交通的義勇交通警察，以及服務人群安

全駕車的優良職業汽車駕駛人，最特別的是也將表現

優秀的交通員警首次納入表揚。本站在各級長官領導

及全體同仁的努力之下，榮獲院頒「道路交通安全與

交通秩序改進方案」94年度年終視導績優單位單項

成績第3組第1名，也因此讓我有機會參與本年度金

安獎頒獎盛會。

一年一度全國金安獎頒獎典禮，今年選在台南府

城舉辦，頒獎盛會在何戎、黃嘉千兩位主持人詼諧幽

默的開場白及闡述金安獎意義中揭開序幕，頒獎典禮

請來各獎項領域的長官及交通部大家長蔡部長前來致

詞與頒獎，蔡部長在致詞中，特別提到金安獎代表著

是一份殊榮，獎盃與獎狀代表著對金安英雄付出的肯

定，因為有他們熱心積極參與維護全民交通安全工

作，使我們的交通多了一份保障與心安，也使我們的

社會更添了一份溫馨。

頒獎典禮在表揚金安英雄及表演節目交替下，以

最輕鬆自然的方式，宣導正確的交通安全觀念，達到

寓教於樂的效果，另為了給本次金安英雄更大實質鼓

勵，主辦單位亦在頒獎過程中穿插摸彩活動，除了提

供精美獎品外，更提供一部汽車大獎供此次金安獎

個人獎項得主抽獎，當這項大獎由一位義交英雄抽

中時，全場歡聲雷動，將此次金安獎盛會帶到了最高

潮。由於整個頒獎典禮結束時已經很晚，主辦單位很

用心的在隔日安排了府城歷史古蹟參訪、知名台南小

吃品嘗…等活動，讓這次與會的金安英雄感受到古都

迷人的文化氣息並留下美好回憶。

參與了這場盛會，讓我深刻體會到，因為有這群

無名英雄默默在自己領域扮演好自己的角色，全心全

意對改善交通秩序增進交通安全貢獻一己之力，才能

創造一個安全的交通環境。本站很榮幸在這方面的努

力能獲得長官肯定並獲得部長親自頒發金安獎盃，除

了倍感榮耀亦深覺任重道遠，然而得獎並不代表工作

結束，而是另一個責任的開始，期許未來本站仍將持

續以認真的態度積極推展院頒「道路交通安全與交通

秩序改進方案」各項工作計畫，為維護交通秩序提升

交通安全貢獻心力。

臺中區監理所彰化監理站  謝秋煌

金安獎之旅

2月4日上午風和日麗，許久未見的太陽終於

露臉，迎接本路段令人歡欣的典禮，一掃寒

流帶來多日的陰霾和強風，本次通車同時舉辦單車逍

遙遊及路跑友誼賽，吸引許多民眾及地方鄉親參加，

場面相當熱鬧，不到8點即有民眾陸續抵達會場，在

寬敞的高架橋上享受陽光，行政院蘇院長於9點30分

蒞臨典禮會場時，現場民眾更是以熱烈的掌聲歡迎院

長到來。

院長致詞時表示，通霄到苑裡西濱快速道路通車

後，不但可以讓苗栗縣的鄉親上國道3號更為方便，

而且會帶動周邊的海水浴場及觀光發展，今年民眾過

年返鄉的交通就多了一條替代道路。院長說，他知道

苗栗最需要的是交通建設，交通通了，苗栗就財運亨

通，而未來西濱快速道路全程通車後，台灣的西部平

原會有國道1號、3號高速公路及西濱快速道路，再

加上東西向的國道2號、4號、8號及施工中的6號，

可讓整個西部平原有棋盤狀的道路，這些道路從平面

到高架，從慢速到快速，不但可以讓交通更為便利，

也會讓台灣的競爭力大大提升。

交通部蔡部長說，這條道路可以說是「西部第3

條高速公路」，而且是不收費的高速公路，對沿海鄉

鎮交通有很大幫助，可聯結大甲幼獅、台中港關連工

業區、彰濱工業區等，將大幅促進沿海地區經濟發

展、增加民眾就業機會，也有助中港漁貨中心、大甲

鎮瀾宮及通霄海洋生態園區觀光發展。西濱快速公路

規畫之際，因路線爭議及工程艱難等因素一再延誤，

有如中北部一大缺口，後經縣

長劉政鴻及縣籍立委長期爭取

終告完工，不過，通霄白沙屯

到南通灣路段尚有9公里多路

段，仍在進行可行性評估中，

地方各界都強烈要求縣境路段

盡快全線貫通。局長隨即表

示：目前西濱尚有白沙屯段及

彰化鹿港、嘉義布袋共3路段

未完工，本局將加緊腳步辦理

環境影響評估，希望早日全線通車。

  本次通車典禮決定時間匆促，西濱中工處自接

獲決定辦理通車典禮至敲定院長行程時間，前後大約

10天，行政院中部辦公室亦希望同時舉辦自由車及

路跑活動，加以地方苑港里為迎接通車辦理卡拉OK

歌唱、免費品嚐小吃活動，使得典禮增加更多需考慮

的細節；籌備期間，本處全體總動員，從規劃、分

組、和行政院中辦室開會協調，對每一可能發生的狀

況逐一研討，加強橫向聯繫，避免細節出

差錯或活動中發生人員安全問題。

本次通霄～苑裡通車路段長9.8公里，

於89年起奉行政院同意列入西濱計畫辦

理，工程分為6標，總經費約51億7仟萬

元，本路段工程由中華顧問工程公司設

計，全線以高架橋設計，高架橋施工方

法有懸臂工法、逐跨架設法、支撐工法

及PCI型梁吊裝工法為封閉式快車道，高

架橋寬22.8M佈設4線快車道，另於苑裡

鎮苑港漁港及通霄鎮火力發電廠（通霄

海洋生態園區）設有兩處上下匝道，匝

道寬5.7M，行車速限高架橋為80公里／

小時，匝道40公里／小時。 

本路段工程發包前，因用地征收、

漁塭補償及都市計畫變更等問題有所延

宕，經過台電火力發電廠附近國有地居

住人民的搬遷問題，在本處努力下逐一

克服，本路段工程於90年起陸續發包，全線路段於

95年底全線完工。

本路段工程北端由台1線131K附近跨越鐵路，其

中原鐵路以西地區，因鐵路的阻隔影響發展，現因道

路之開通及匝道之設置，對於通霄漁港、苑港漁港、

通霄海洋生態教育園區（紅樹林保護區）等區段漁獲

輸運、休閒遊憩品質及觀光事業發展將有助益，南端

銜接已通車之西部濱海公路，本路段開放通車使苗栗

縣濱海鄉鎮能利用西濱快速公路銜接東西向快速公

路、中山高速公路及第2高速公路構成一便捷的交通

服務網，縮短行車時間，增進行車便利。

西濱中工處供應課課長  張德育

院長加入自行車逍
遙遊，率先享受在
快速公路上風馳電
掣的快感

部長頒發獎盃給彰化監理站潘金昌站長

院長親自主持西濱快速公路通霄～苑裡段通車典禮

行政院蘇院長主持西濱快速公路

通霄～苑裡段

通車典禮由院長、部長、苗栗縣長劉政鴻及立委杜文卿等人共同剪綵

通車典禮
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遊
覽車又翻車了！95年10月2日發生在南投

台21線載運大陸旅客之遊覽車翻車造成6

死15傷之重大傷亡事件尚在檢討中，又聞95年12月3

日高雄市鼎金國小家長會遊覽車在梅嶺風景區翻落山

谷，造成22人死亡、23人輕重傷，為數十年來公路

史上最嚴重之重大交通事故，引起各界震撼及重視，

公路主管機關，更應檢討並研擬相關因應策進措施，

俾維大眾行的安全。

安全是交通最基本的需求，各項攸關行車安全管

理措施亦應隨時空背景不同作檢討與修正，才能為

人民生命安全把關，回顧近幾年來，大客車各項安全

管理措施幾次的修正中，亦有因交通事故發生後進行

檢討而修正，如92年尊龍客運發生火燒車造成6人燒

死車內事件後，修正大客車逃生、防（滅）火、驗車

重、加強稽查等規定；93年香港旅客遊覽車在九份

翻車造成5死32傷事件，增訂遊覽車駕駛人開車前應

實施酒測；94年大同國小遊覽車在南二高翻落溪谷

車頂掀開造成4死42傷，車體結構安全法規實施日期

提前；高雄市奉福宮進香團在墾丁關山翻車造成51

人輕重傷等事件，促成營業大客車駕駛人登記管理制

度等策進措施，無非為大客車行車安全，避免交通事

故發生。

然於95年12月3日梅嶺風景區發生之重大傷亡事

故，其主因雖係為駕駛人操作車輛不當所引起，惟面

對事故之發生，本局基於主管機關立場，即刻與交通

部配合積極檢討各項大客車管理措施，就人、車、

路、公司管理、加強稽查取締及消費者資訊等方面徹

底全面檢討，期於最短的時間內完成各項改善措施，

經多次會議研商討論，尤其在95年12月8日下午召開

之會議，由陳副局長主持從下午2時連續開至23時50

分，次日（星期六）又從9時開至14時，隨即做好會

議紀錄並準備資料緊接著趕至交通部作專案報告，在

下午6時交通部向外界發布新聞後，隔日（星期日）

又忙於準備12月11日（星期一）擬向立法院作專案

報告資料至下午6時，在12月11日向立法院作專案報

告後，整體政策始有初步架構；另本局同月18日再

就細節會商討論仍由陳副局長主持，從上午9時開至

下午9時，在各相關人員假日無休及挑燈夜戰下，終

於將全面策進措施報交通部研修法規。

相關法規修正草案，道路交通安全規則96年1月

3日法規會、96年1月9日部務會議通過及汽車運輸業

管理規則96年1月18日法規會、1月24日部務會議通

過後，除公路法修正部分應依程序報行政院送立法院

審議，變數可能較大外，餘相關管理策進措施大致抵

定，說明如下供參：

一、加強車輛管理：

（一）限制高齡遊覽車使用年限：

1.新登檢領照遊覽車，將研擬限制車齡原則

訂於12年，未來將透過評鑑機制延長1~4

年。（增訂公路法第40條之3）

2.使用中車齡逾12年遊覽車，限於公司主事

務所所在地及相鄰縣（市）區域內營業並

不得行駛標高500公尺以上或縱坡度10%以

上之山區道路，行駛高速公路時速不得逾

90公里。（修正運管規則第86條）

（二）加強車輛檢驗：

1.所有車齡逾10年之營業大客車，車輛檢驗

週期由現行每年至少2次增加至每年至少3

次，並應於指定日期前1個月內檢驗，檢

驗時並應檢附合格汽車修理業者出具4個

月內保養紀錄表。（修正道安規則第39條

之1及第44條）

2.所有營業大客車應裝設行車紀錄器及全部

座位應裝置安全帶。（修正道安規則第39

條及39條之1）

（三）加強車身結構安全：

1.要求車身打造廠應依所提送車身結

構強度計算書及所列規格打造大客

車。（車輛型式安全審驗管理辦

法）

2.將實施大客車整車翻覆檢測，確保

大客車車身遭受撞擊時，有足夠乘

客生存空間。（車輛型式安全審驗

管理辦法）

（四）降低車身高度：

1.新登檢領照大客車車高不得超過

3.5（原3.6）公尺。（修正道安規

則第38條）

2.變更打造車高3.4公尺以上大客車應實施傾

斜穩定度測試合格。（修正道安規則第39

條）

（五）	遊覽車及行駛高速公路與快速公路之營業大

客車不得使用翻修輪胎及胎紋深度任一點不

足1.6公釐之輪胎。（增訂運管規則第19條

之1）

二、加強駕駛人管理：

（一）實施營業大客車駕駛人登記制度：

	 自96年1月1日起規範營業大客車業者應將駕

駛人名冊向公路主管機關申報登記，自96年

3月1日起實施初次登記為遊覽車駕駛人另應

接受公路主管機關或專案委託單位辦理6小

時以上之職前專案講習。（95年12月20日修

正發布運管規則第19條）

（二）核發遊覽車客運業駕駛人登記證：

	 自96年3月1日起職業大客車駕駛人應經公

營汽車駕駛人訓練機構6小時以上專業職前

講習合格，經受僱遊覽車業者向公路監理機

關申請登記取得遊覽車客運業駕駛人登記證

後，業者始得派任駕駛遊覽車，該證於行車

時置放於車輛儀表板上右側明顯處，以利辨

識及稽查。（修正運管規則第86條及增訂第

86條之1）

（三）以領有大貨車駕駛執照2年以上之經歷申請

考驗取得聯結車駕駛執照之新考領駕照駕駛

人，不得駕駛大客車、代用大客車及大客貨

兩用車之規定，及駕駛人領有大客車職業駕

駛執照未滿3年者，不得駕駛遊覽車。（修

正道安規則第60條及第61條之1）

三、加強公司管理：

（一）推動3級稽查制度，加強遊覽車客運業安全

考核工作，1級稽核為當事人或公司自我稽

核，2級稽核為監理單位稽核，3級稽核為

公路總局稽核，成立考核評鑑專案小組，對

遊覽車客運業者考核，優良業者予以獎勵，

對於評鑑不合格業者處罰，建立擇優汰劣機

制，並公告周知。（修正運管規則第86條）

（二）將租車契約（內容載明車輛及駕駛人相關資

料）比照派車單列為隨車備驗文件。（修正

運管規則第84條）

（三）修法對重大違規業者加重處罰：

1.針對嚴重肇事、擅自變更車輛規格影響安

全、欺騙旅客致損權益及與同業惡性競爭等

情形，落實執行並採註銷車牌取消車額重罰

方式，以嚇阻業者一再違法，並提高公路法

罰則至100萬元（原規定9千～9萬元）（修正

公路法第77條）

2.遊覽車客運業違反僱用未持有大客車駕照3年

以上之駕駛員或駕駛員未申報登記等相關分

級處罰規定。（修正遊覽車客運業處罰作業

要點）

3.全面落實工時查核制度：

(1)由勞委會與公路總局組成專案小組，共同查

核遊覽車公司之駕駛人工時管理。

(2)違反工時規定者，除由勞政機關依勞動基準

法第32條及第36條規定處罰外，另由公路

主管機關依公路法第47條規定處理。

(3)辦理駕駛人工時講習及宣導。

四、清查及公告全國大客車禁行路段並加強稽查取

締：

（一）已公告限制大客車行駛之危險路段，加強執

法稽查。

（二）應於3個月內全面清查有無其他新增禁行大客

車危險路段，並要求地方政府公告並設置禁

制標誌及落實執法。

（三）大客車車門旁標示大客車分類，配合道路管

制標誌與稽查。（修正道安規則第42條）

（四）加強假日排班於風景地區執行路檢、聯稽，

並對於稽查不合格車輛，除依規定舉發處罰

外，必要時並召回臨檢改正。

五、資訊公開，對消費者資訊傳達：

（一）規定遊覽車車身門旁標示出廠年份供租車人

租用核對。（修正道安規則第42條）

（二）上網公告遊覽車公司及其所有車輛可查詢資

訊，包括車輛年份、廠牌、逾期檢驗、保險

及安全考核結果等資料（此部份己上網公告

在本局網站「國道客運/遊覽車專區」），另

自96年3月1日起公告駕駛人駕照狀態、逾期

未換、肇事違規紀錄等資料，藉由資訊公開

揭露，作為租車人租用參考。（增訂運管規

則第86條之2）

六、加強道安宣導：

（一）交通部道安委員會已責成本局、高速公路局

緊急製作宣導短片暨採購媒體廣告時段，並

已於12月5日起安排檔次於全國各電視媒體

播出宣導1個月。

（二）交通部協請警察廣播電台製作廣播帶於該電

台暨行政院新聞局地方新聞處委製之18家電

台播出加強宣導。

（三）交通部請各縣市道安會報亦運用地方媒體配

合宣導。

另本案管理層級已提升至行政院，行政院指示各

部會應全力配合，交通部部長與本局局長於95年12

月18日向行政院作專案報告時同時向各部會出席代

表提出應配合事項，例如各縣、市政府，就應禁行大

客車路段公告並設立禁制標誌、各地警察局交通隊應

配合監理機關落實執行攔檢稽查、各公路監理機關執

行聯稽及路檢勤務之人力不足，建議增加員額、執行

聯稽或路檢勤務之人員投保意外險及協商勞委會配合

工時查核等建議事項，已請各部會研議。

大客車行車安全攸關用路人生命安全，主管機關

責無旁貸，針對本次不幸車禍事件發生，本局全力配

合交通部檢討精進作為，積極推動並研擬修法及相關

配套措施，並落實執行，雖然辛苦，但功德無量，在

本局團隊努力下，期達成交通部訂定今年降低交通事

故死亡人數10%及降低營業大客車事故死亡人數20%

之目標。

局本部監理組　賴明誼 

提升

往風景區路段實施路檢

大客車安全管理策進措施
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賞梅、聽梅、話梅—來趟「梅」的饗宴
「梅花梅花滿天下，愈冷它越開花…」，這首

幾乎是每個人都能朗朗上口的一首歌，激勵了許多

人奮發向上的意志，或許我們常常從文人詩詞、畫

家筆下看過了不少梅花，可是百年老梅真正長得什

麼樣子，梅花盛開樹下欣賞音樂的那份閒情逸緻，

恐怕是許多現代都市人都還沒有過的經驗，來趟台

南縣梅嶺風景區，參加「梅香南瀛－梅嶺賞梅」、

「老樹音樂會」，實地體驗賞梅之旅，漫步在老梅

步道中、坐在梅林間欣賞音樂，既詩情又畫意，令

人心曠神怡更讓人忘卻一身的疲憊，能有這樣的享

受，人生夫復何求?

置身於「落英繽紛」之間，渾然忘我
台南縣梅嶺風景區以梅花著稱，日據時代即大

量栽種梅樹，逾6萬株梅樹綻放的梅花，每到歲末時

節，吸引大量遊客上山賞梅，成為熱門的觀光旅遊

地區，滿山滿谷的梅花，在雲霧

繚繞間散發著淡淡的梅花清香，

瞧！掛在枝頭上亮麗的妝扮，飄

送在風中搖曳的姿態，還有那灑

落滿地的繽紛，如此仙境美景稱

為南台灣最大的賞梅景點，當之

無愧。

「交通」、「產業」、
「觀光」重振榮景

去年底12月3日的傍晚時

分，一輛滿載高雄旅客的遊覽車

翻落山谷，頓時造成22人死亡

23人受傷的重大車禍，震驚國內

外，台南縣政府馬上宣布該山區

路段禁止6.5公噸以上的大客車行

駛，瞬間觀光客流失六、七成，

重創當地觀光產業。因此縣政府

與交通部觀光局西拉雅風景區管

理處合辦「梅香南瀛」，推出賞梅活動、梅子雞品

嘗、登山健行、還有梅嶺老樹音樂會等系列活動，

希望挽回失去的人潮，重振梅嶺觀光榮景，縣政府

表示活動會有數千人共襄盛舉盛況空前。

「痛」的經驗，喚起山區道路駕駛的重視
麻豆站獲此訊息後，有鑒於山區道路的駕駛技

巧，確實有必要再加強宣導，以提升駕駛人安全防

衛駕駛技能，特規劃利用巡迴式行動監理站的機動

性，由所長率領本站同仁主動出擊下鄉巡迴服務，

辦理山區道路安全駕駛宣導活動。我們首先在梅嶺

觀光大巴士接駁地點的遊客服務中心，向所有大客

車司機講解「山區道路安全駕駛」，當日下午，大

夥身穿著橘色服務背心，頭頂著豔陽，忙碌的穿梭

於梅嶺老樹音樂會現場以及各停車場之間，向參加

活動的民眾發放防禦駕駛教戰手冊、交通事故應變

常識傳單以及關懷卡片，逐一提醒遊客下坡前就要

換入低速檔，宣導山區安全駕駛技巧。由於我們的

用心，讓民眾備感窩心與感動，蘇縣長煥智在抵達

梅嶺後，對麻豆站積極辦理宣導活動，同仁犧牲假

期共創交通安全的精神讚許有加。

「多一點認識，少一點慌張；多一分專
注，少一分危險」

總局陳副局長俊雄一再提示「山區道路駕駛危

險性高，下坡前就要換入低速檔，並妥善操作煞車

減速慢行，才能確保山區道路駕駛安全」，為本次

宣導活動的主軸，利用『梅香南瀛』活動的人潮，

主動宣導交通安全。上午針對大客車駕駛人，解說

車禍現場與安全駕駛的時候，看到司機們熱烈參與

以及專注上課的眼神，加上提供的防禦駕駛教戰手

冊圖文並茂，讓所有參加人士都覺得獲益良多。當

下我們知道雖然辛苦一點，一切都會是值得的，因

為我們相信這就是在種福田，就如郭所長山林說

的「多宣導一個，就可能少一個悲劇，多發一本手

冊，就會多一個家庭瞭解安全駕駛」。

「時時提醒，處處關懷，為交通安全共
同努力」

賞梅季活動開始的第一天遊客特別的多，加上

梅嶺坡道又陡又彎，發放手冊傳單，並逐一宣導叮

嚀低速檔下坡，駕駛朋友可以現學現賣效果最好。

大夥賣力的發送手冊傳單、賣力的叮嚀，宣導一個

人，就能受惠一整車的乘客，來趟賞梅之旅的鄉

親，也能幫我們把這份情傳播下去，讓我們深感欣

慰與珍惜。感恩媒體發揮千手觀音的精神，藉由平

面媒體、網路媒體的大幅報導，化為千手千口無遠

弗屆的深入家庭，深入駕駛人的心中，讓更多的駕

駛朋友都能重視道路安全駕駛。

盼--花開花落，美景重返人間，願--「交通愛關

懷情」長佇你我心田。

麻豆監理站站長　黃萬益 

花訊傳情美人間—

「觀
光客倍增計畫」之「恆春旅遊線」係以高雄市為起點，循台88線、國

道3號至大鵬灣後沿台17線、台1線及台26線至墾丁國家公園之旅遊

廊道。本套裝旅遊線主要為屏鵝公路水底寮～楓港～恆春至佳樂水段之道路景觀改

善，以期建構南台灣的國際旅遊環境，帶動南部觀光產業的發展。

台1線全線長達461公里，為台灣早期之交通運輸最主要道路(昔稱縱貫線)由

於全線貫穿西部平原，直到枋山路段才得以濱臨海邊，因此該路段之生態、景

觀資源最具多樣性及開發潛力。公路總局第三區養護工程處於95年5月間完成

枋山鄉路段第1階段5公里長之路容改善，共計栽植土樟、大果厚殼桂、海桐、

台灣樹蘭、細脈赤楠、魯花

樹、文珠蘭等南台灣原生種

植物共計喬木544株、灌木

15,688株，對於路側擋土

牆、養殖魚池及墳墓區等人

工非自然設施，均採種植原

生種灌木及喬木予以遮蔽，

成效良好。此種大量種植當

地原生植物的作法極其少

見，具有指標性意義。

局本部養路組　遲麗民

「恆春旅遊線」

台南縣蘇縣長煥智嘉許本站宣導活動

「梅香南瀛」融合道路安全駕駛宣導活動

枋山路段景觀改善前

台1線枋山路段景觀改善成效斐然
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現
行車輛號牌標售係監理機關公告新號牌標

售後，有意得到理想號牌的民眾，必須在

指定開標日期前往監理機關指定時間地點，現場參與

公開叫價標牌，以叫價最高金額者得標，並立即繳交

得標金始完成競標。為了突破空間限制，達到公平、

公正、公開原則，本所奉公路總局指示研發車輛號牌

網路競標系統，在各級長官指導之下，新的網路標牌

作業系統初步研發完成，民眾只要持有自然人憑證，

加入電子公路監理網站會員，只要於標售時段，在家

上網參與競標，就可得到心儀的號牌。

本所施所長到任後，十分重視「以網路代替馬

路」之便民服務，對於網路競標系統提供了很多寶貴

意見，除親自參與推動小組會議並多次親赴中華電信

數據分公司參與程式修改及測試研討，指導修正「車

輛號牌網路投標須知」及「車輛號牌網路競標得標繳

款證明單」等，並先開放申請會員民眾免費測試，使

得本系統上線後得以順暢。

經過將近1年的努力，全國首創車輛號牌網路競

標正式上路，臺北所於96年1月22日上網競標24日決

標，競標過程尚稱順利。本次網路競標比照傳統方式

分為第1級、第2級和第3級自選號牌，在決標當日上

午仍有不少民眾陸續參與競標，其中以8888-RF號牌

競爭最為激烈，使得原訂上午10時的決標時間，該

號牌延至10時11分57秒，最後以13萬1000元決標。

本次參與競標者計279人次，競標號牌92付，競標總

收入56萬元，較上次(95年12月29日)傳統現場標售

號牌72付總收入32萬元，計增加24萬元。

本系統之最大優點就是系統建置於現有電子公路

監理網站(http://www.mvdis.gov.tw)，未來本局所屬各

所站及北、高兩監理處均可適用，並與現有二代公路

監理電腦系統界接，也就是說在網站上欲競標之車輛

須先輸入車身號碼，使用中之車輛連線至各區監理所

資料庫比對有無該車籍，尚未領牌之新車則至全國中

心資料庫比對，前揭資料庫存在車身號碼之車輛，始

得參與競標。決標時間截止透過網路轉帳後，得標之

號牌寫入本所二代公路監理資料庫，新車領牌窗口亦

可同步查得該車標牌資訊。

以下針對網路競標系統做一簡要說明：
一、申請加入電子公路監理網會員

為確保系統正常運作，須能隨時掌握競標人身

分，凡欲參與競標者，需加入電子公路監理網為會員

方得競標。

已取得自然人憑證者

於電子公路監理網，以該自然人憑證直接加入會

員後即可使用本競標系統。

無自然人憑證者

本人攜帶身分證逕向就近監理單位申辦窗口申

請，身分資料審核無誤後，由資訊室批次登錄成

為會員。

二、增刪競標車輛

使用中之車輛或未領牌之新車，輸入欲競標車輛

之車身號碼，系統將電腦連線全國中心及各區監理所

(處)資料庫，即時檢核該車輛狀態。

車主親自競標

標得號牌必須由得標人名義領牌，不得轉讓他

人。

委託他人代為競標

需輸入車主名稱及車主證號（公司車則輸入統

編），標得號牌得由該車主名義領牌。

三、參與號牌競標

1.比照坊間拍賣網站設有最高可接受金額，對同

一號牌無競標對手時，將以最低價得標，當別

的競標者對同面號牌出價時，系統具有自動加

價功能，會依你設定的最高金額自動向上加

價，以多於競標者1000元得標。

2.競標金額以千元為單位，輸入最高可接受金額

的仟位數（只需要輸入仟位數，例如：30×

1000元＝30000元）。

3.同一輛車可在競標截止前對任一標牌出價競

標，但該車已成為標牌最高出價時，就不可再

對其他標牌出價競標。

4.目前此號牌最高價競標者不能取消該次出價，

請詳細考慮後作決定。如果自己的可接受價低

於前一位出價者所設定的最高可接受金額，則

需重新出價。

5.得標之裁定：截止時間前之最高出價者得標。

6.延時功能：競標截止時間到期時，若同一號碼

有兩人以上同時繼續出價，則系統對該號牌

自動延時3分鐘，延時加價次數最多以10次為

限。

四、得標轉帳繳費

1.得標者應於得標當日下午3時前，自行進入電

子公路監理網站進行網路轉帳繳款。辦理繳納

得標金，不得以匯款或其他轉帳方式繳納。

2.選擇以『信用卡』或『金融卡』繳費，並輸入

相關資料(費率表請自行參閱)。

3.得標人於繳納得標金於完成網路轉帳繳款程序

後，自行列印「車輛號牌網路競標得標繳費證

明單」，向標牌公路監理機關申領牌照時應繳

驗得標繳費證明單。

4.轉帳金額除得標金外，另加系統處理費與金融

轉帳手續費，以網路轉帳所繳交之費用，不另

掣開收據。

5.號牌網路競標應繳款項經網路轉帳繳納完成，

不得以任何理由要求退還。

6.逾期未繳交得標金者，管轄公路監理機關逕行

撤銷該得標號牌(管轄公路監理機關得重新標

售)，並自當次決標日起，禁止該競標者參與

公路監理機關號牌競標資格1年。

五、申領牌照

1.於完成網路轉帳繳款次日，即可到此次標牌公

路監理機關申領牌照，逾期3個月未申領牌照

者，取消其領牌資格，該號牌另依相關規定核

發。

2.得標之車牌號碼，只限登記於得標者車主名

稱，不得以任何理由要求將該得標號牌權利轉

讓他人。

3.申領得標號牌時，不得要求將所標得之號牌寄

至其他監理處、所、站辦理申領牌照。

六、已決標資料查詢

已決標資料查詢可查得競標歷史資料，包括各號

牌競標明細，另亦可補列印「車輛號牌網路競標得標

繳費證明單」。

臺北區監理所　曾信池

全國首創車輛號牌網路競標

前言：
政府有關單位為保護幼童乘座車輛之安全，一再

用心宣導法令，提醒駕駛人，載乘幼童應依規定安置

於安全椅上並確實繫安全帶，對6歲以上或特別需要

看護之兒童，不得使其單獨留置於車內以策安全，但

「言者諄諄，聽者藐藐」馬耳東風，漫不經心，不予

重視令人氣結，從媒體新聞報導，經常發現有因駕駛

人（父母）車內載有幼童，有事暫停，未關熄引擎，

拉緊手煞車，取出車鎖匙，將幼童獨自留置車內，且

未關妥車門，自行走出車外，結果發生有的車連帶幼

童被歹徒竊走，爾後恐嚇詐財，有的留置車內睡覺，

因車窗密閉不通風，冷氣運轉，突然停轉，天氣炎

熱，陽光照晒，車內溫度增高，活活悶死，有的幼童

好奇亂按動電動窗而被夾死等刑事案件層出不窮，但

還是有些糊塗、粗心大意的駕駛人，總認為「馬上回

來」應不會那麼衰，抱著僥倖不可能，不會發生的心

態，沒有危機意識，貪圖一時方便，而造成憾事時已

不可挽救而後悔莫及。

事實案例探討：
96年1月，嘉義中埔鄉，一位年青媽媽，為出門

買蛋糕給女兒慶生，而向友人借一輛自排小車，載其

2歲幼童乘座於後座（未依規定坐在安全座椅上及繫

妥安全帶）。買好蛋糕後，將車逆向行駛停在阿里

山公路12公里處吳鳳公園旁之文具店獨自下車買拉

炮，不但將幼童獨自留置於車內，且未關熄引擎也未

將左前車門關妥，雖有拉上手煞車，疑似可能僅將排

檔放在「N檔」未排入P的停駐檔上，而幼童從後座

爬至駕駛座，因姿勢不對，受身體重力施力點壓到排

檔，順勢及重力將排檔自N檔處壓前推至R檔，而使

車輛倒退行駛，又巧遇車門未關妥，致使幼童在驚慌

情況下摔落車下，被左前車輪輾斃，而發生椎心刺骨

傷慟悔憾的慘劇。

針對此慘劇，疑似因幼童觸壓倒車R檔，而被輾

死之憾事，提醒駕駛人下車時不獨自留置幼童於車內

以避免事故發生，因單獨留置幼童車內潛在的危機，

實在太多，實難預測，應謹慎做好安全動作。

另如上車時由幼童先上，下車時成人先下再扶抱

幼童下車，下車（停車後）一定要關熄引擎，拉緊手

煞車，排檔排入P檔，絕對不可將幼童獨自留置於車

內，並做防滑措施，以策安全。

結語：
兒童及少年福利法第32條：

父母，監護人或其他實際照顧兒童之人，不得使

兒童獨處於易發生危險傷害環境，對於6歲以下兒童

或需要看護之兒童及少年，不得使其獨處或由不適當

之人代為照顧。

違者依刑法276條：

因過失致人於死者，處2年以下有期徒刑，拘役

或2000元以下罰金。

道路交通管理處罰條例第31條：

小客車附載幼童未依規定安置於「安全椅上」確

實繫安全帶者，處駕駛人1,500∼3,000元之罰鍰。

汽車駕駛人對於6歲以下或需要特別看護之兒

童，單獨留置車內者， 處駕駛人3,000元罰鍰，並施

以4小時道路安全講習。

年青媽媽因一時疏忽大意，發生此不幸幼童致死

之慘劇，不但為人母的心裡悲痛哀傷，永難磨滅的恐

懼，慚悔的陰霾，且尚須受法律之處分，令人鼻酸同

情。

在此誠懇衷心奉勸，所有駕駛人（為人父母者）

駕駛車輛重視行車安全外，相對更要保護所載乘兒

童的安全，唯一的法寶就是「小心謹慎」「遵照規

定」。	 中部汽車訓練中心前主任講師　陳存雄

粗心媽媽獨自留置幼童於車內造成慘劇
「交通安全」園地
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