
110 年金路獎 優良景觀類
三工處甲仙段 嵵榯之森

0

110年
金路獎優良景觀類評比

交通部公路總局
第三區養護工程處 甲仙工務段

110年
金路獎優良景觀類評比

交通部公路總局
第三區養護工程處 甲仙工務段



110 年金路獎 優良景觀類
三工處甲仙段 嵵榯之森

1

參賽路段周邊環境

地質與地形地貌
森林與生態
歷史回顧

路段經營核心概念

特色手法
成果展現
回饋與未來展望
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參賽主題｜嵵榯之森

用山的觀點

樹木的生⾧歷程

森林中的萬物角度

看時間、空間變化

發現『人』在環境中

應該更謙卑
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參賽範圍及背景環境介紹
路段位於高雄市桃源區，是南橫公路上，中高海拔的特殊段落，而南橫公路是聯繫臺灣南部東西向重要交通要道。

高雄市
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參賽範圍及背景環境介紹
路段位於高雄市桃源區，台20線臨105便道18k-25k路段，起點為禮觀隧道，終點位於⾧青祠前廣場。
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參賽範圍及背景環境介紹
路段周邊地形地貌大致如下圖所示，海拔變化從寶來的406m到埡口的2722m，變化非常的劇烈也形成特殊的地景。
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山的時間
3,000,000 年

地形地貌與地質
約 3 百萬年至 1 百多萬年前，菲律賓海板塊與歐亞大陸聚合、擠

壓而自海底隆起。玉山山脈，是隆起的中心，海拔變化極大（本段海
拔約在1600~2200m間），使得本範圍地形地貌多變及壯闊。

範圍內地質基底組成多變包括板岩、千枚岩、變質砂岩等，為地
質敏感區，較易有崩塌現象。三百萬年前的造山運動
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樹的時間
3,000 年

樹木與林相
路段內處於中海拔至高海拔的範圍，而林相多以松、杉、柏及殼

斗科、樟科植物為主。
除了珍貴的林業資源檜木扁柏等，更有著許多臺灣特有種，大量

的果實，也成為動物們的食物來源。 據調查記載玉山神木中

目前已知年紀最高者約有三千歲
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森的時間
3,000 年

森林生態系
森林生態系隨著樹木的生⾧而發展，豐富的動植物生態也是本路

段重要的自然資源，據調查，林鵰、黃喉貂、山羌、黃鼠狼、熊鷹、
百步蛇、山羊、臺灣獼猴、野豬、臺灣黑熊等，都是常見的生物。

此外，因⾧年霧氣繚繞，濕氣較重，許多稀有蕨類及林下生態動
植物皆能在此觀察到，是重要的研究區。

用三千歲神木的角度看森林生態
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人步入森林的時間
300 年

原
1700 1900

布
農
族
遷
移
至
此

3000000 3000 300

據原委會考究，本地布農族人約在十八世紀由南投遷移至此，做為此地開發的先驅族群。而在日治
時期，日本政府為管理原住民，開拓了關山越嶺道，其前身是由理蕃道路修建而來，因此稱為關山越嶺
警備道。全線西起於高雄市六龜區，橫跨中央山脈，東抵臺東縣關山鎮，全⾧約171.06公里，也是全臺
灣最⾧的古道。

也是在這期間發生布農族勇敢抗日的事件，由布農族大分社頭目拉荷阿雷帶領族人進行⾧達18年的
對日抗戰。

早期布農族活動情況

日治時期的關山
越嶺道位置圖

中之關步道拉荷阿雷後代族人解說抗日歷史拉荷阿雷

天龍橋
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300 年

二戰後，臺灣省政府以古道作為原型路廊興建了台２０線南橫公路，於１９７２年開通。而
這段南橫公路修築不易，工程艱鉅，時有傷亡，便於１９７９年修築⾧青祠，以紀念於工程中因
公殉職的１１６位工程師與工作人員。

目前保留下來的路廊最有名的「中之關古道」，因關山越嶺古道大部分原始路廊皆已消失，
由玉山國家公園耗時３年重建，於１９９７年完工開放，全⾧約３．５公里，位在中之關至天池
之間的路段。

中之關步道現況

⾧青祠現況

人步入森林的時間

勝境橋施工南橫開工紀念碑 南橫公路施工情形 西工處處⾧巡視施工
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300 年
台２０線南橫公路，因２００９年的莫拉克風災，全線多處沖毀，導致南橫公路就此
中斷。而在這１０年間的重建之路中，也讓我們開始思考並調整，「人在環境中扮演
的角色，與環境給我們的紀念是甚麼」。
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人步入森林的時間

塔拉拉魯芙橋通車 勤和段通車 梅山口至天池段通車
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核心思考

平衡點

安全建設 自然生態
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時間管制

環境紀念

人文展現

時間
管理

入山
管制

活用
隙地

現地
材料

現地
採集

人文
故事

藝術
裝置

用時間堆砌的森林之路

操作方法
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管制週二及週四為限制入山日，僅供工程及業務相關活動進入管制範圍。㇐般非管制日，則是訂定遊客入山時間為
8:00至15:00，除方便讓工程進行外，也讓山林進入休憩時刻。管制期間常能看見動物在公路上及周邊出沒。

時間管理與入山管制

行控中心工作情形 保全於管制站工作情形 非開放期間動物活動情形

黃喉貂

藍腹鷴台灣獼猴
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將沿線隙地做盤點，抓出提供休憩服務的景觀亮點外，將其他隙地加以整理，除提供會車與臨時停車外，亦提供施工
期間之材料放置。

活用隙地

盤點
隙地

休憩
停留點

道路
緩衝

加強
生態功能

作為道路緩衝及其他功能

景觀亮點 基礎整理清潔 植栽及苗木

整理後以大石圍起邊界

清理凌亂設施

導入原生植栽種植及苗木撲滿功能
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利用規劃期間，於道路工程路段，回收蒐集並再利用現地石板材料，作為後續建設使用。並使用傳統砌石工法。

現地材料蒐集

道路工程中崩落的石材加以利用

原住民工匠 傳統砌石工法

布農族人保全人員學習傳統技能

中之關古道中的砌石遺跡 當地常見的砌石工法

布農族傳統石板屋
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布農族的保全人員，受到啟發，提議用竹子及茅草搭建休憩亭，作為簡易的休息空間。

現地材料蒐集
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採集現地原生種蕨類地被與植栽，作為亮點處觀賞植栽，加速地被復育，並能融入自然環境。
採集品種：腎蕨、鳳尾蕨、麟毛蕨、稀子蕨、懸鉤子、乞食碗、月桃、冇骨消、天南星、黃苑、鴨跖草等

邀請專家林玉琴及黃吉村老師，辦理認識南橫公路與常見植物健行活動、常見原生開花植物認識與生⾧環境介紹活動。
偕同桃源國中、玉管處承包商及段上同仁㇐同參加，身體力行，認識沿線上的常見植栽與他們適合的生⾧環境與習性，並了解
相關的故事與特性。

現地植栽採集

黃苑鳳尾蕨 乞食碗 冇骨消 鴨跖草

天南星

狗脊蕨

玉管處提供
建議清單

林務局
提供苗木

林務局同意有限制
的採集原生植栽

邀請專家學者指導
採集原生植栽知識

執行採集
與種植
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除了展現南橫公路開拓以來的歷史脈絡，也希望結合在地原住民族之文化，透過藝術裝置訴說部落的故事。

人文故事與藝術裝置

提案人：伊斯坦大．阿里曼(Isdandan Aziman) 顏國經
伊斯坦大．將 (Isdandan Ci) 顏國強

提案主題：布農抗日英雄-山林時刻、起源之火
設置地點：中之關停車場大樹下、

台20線與梅山部落入口交叉口

提案
發想

部落
討論
回饋

訪談
與調查

執行
製作

成果
發表

工作方法與流程
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用石材、自然素材堆砌
讓人看見山的時間、樹的時間

嵵榯之森

用原住民與開拓歷史的堆砌
看見人進入山林的時間

用原生植栽及友善生態手法的堆砌
讓人看見生態系的時間
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禮觀
隧道

中之
關口 紀念

之庭

生
態
跳
台

步
入
古
道
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精
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未
來
之
森

承
先
啟
後

苗木
撲滿

⾧青
祠口

成果展現
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環境改善位置

禮觀隧道

中之關
停車場

中之關步道
登山口

武雄段⾧
紀念之庭

苗木撲滿

⾧青祠
前廣場

18K

20.1K 20.3K

22.2K

22.4K

25K

禮觀隧道口 中之關停車場 步道登山口 武雄段⾧紀念之庭 苗木撲滿 ⾧青祠前廣場
生態跳台 步入古道 步入古道 開拓精神 未來之森 承先啟後
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生態跳台 禮觀隧道

建設於莫拉克風災前的禮觀隧
道，屹立不搖的二十多年間，
形成了隧道頂端的生態廊帶，
是野生動物們在道路上移動的
重要庇護。

改善概念｜

延續這二十年時間養成的生
態跳台，於隧道口周邊種植
喬木，延伸隧道頂端的生態
廊道，讓野生動物移動的緩
衝及觸手增加。並柔化出隧
道口後的視覺景觀。

新植喬木種類：臺灣赤楊
香杉、楓香(林務局提供苗栽)
混植現地採集植物

改善前

生態跳台

生態跳台

採集原生植栽

種植林務局提供樹苗

柔化出隧道後視覺景觀
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步入古道 中之關停車場

改善前

標示桿雜亂樹根及地表裸露 路緣石碎裂老舊

鋪面老舊破損

樹下空間雜亂
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步入古道 中之關停車場

中之關古道是百年前關山越嶺
道目前僅存的路段，希望透過
營造並串聯這個重要的入口，
讓這段歷史能被串起並保存。

改善概念｜

營造停車場大樹下的休憩空
間，以現地採集的石材與植
栽，改造空間。並導入布農
族的故事裝置藝術，引導遊
客進入更深度的故事情境。

使用素材｜

現地採集石板
混植現地採集植物

裝置藝術

休憩座椅

解說牌

臺灣朴樹
樹下空間

原生植栽花園
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步入古道 中之關停車場

周邊環境協助整理
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步入古道 中之關停車場
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步入古道 中之關步道登山口

中之關古道是百年前關山越嶺
道目前僅存的段落，希望透過
營造並串聯這個重要的入口，
讓這段歷史能被串起並保存。

改善概念｜

改善原入口處狹窄及雜亂的
現象，以現地採集的石材與
植栽，改造空間。並導入布
農族的故事裝置藝術，引導
遊客進入更深度的故事情境。

現地採集石板
混植現地採集植物

改善前

入口空間
步道爬梯

裝置藝術

管線複雜及牌面凌亂 入口空間窄小且溝面未加蓋較危險
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步入古道 中之關步道登山口
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開拓精神 紀念之庭 陳武雄段⾧紀念像

莫拉克風災前

莫拉克風災後
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開拓精神 紀念之庭 陳武雄段⾧紀念像

改善前

電線雜亂及雜草叢生遮蔽視野 紀念銅像空間凌亂被掩蓋
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開拓精神 紀念之庭 陳武雄段⾧紀念像

原生植物園

停留休憩空間

入口

做為南橫公路的開拓先驅，卻
因公殉職，為了紀念無私付出
幫這條公路開拓的先人們，整
理出㇐片寧靜之地，讓有需要
的人們能在此暫留，享受山間
的時刻變化。

改善概念｜

改善原雜亂的植生，保留喬
木及珍貴植栽，以現地採集
的石材與植栽，改造空間。
營造清幽的紀念空間。

現地採集石板
混植現地採集植物
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開拓精神 紀念之庭 陳武雄段⾧紀念像

原生植物園
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開拓精神 紀念之庭 陳武雄段⾧紀念像
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未來之森 苗木撲滿

公路沿線上保有許多隙地，希
望透過活化隙地，與林務局合
作，培育高山原生樹苗，除做
為造林的前身外，也將用在未
來南橫為開通路段上的景觀綠
化使用。

改善概念｜

整理土層後，將與林務局合
作之高山原生苗木種植於此

現地採集石板
混植現地採集植物

苗木撲滿

玉管處提供
建議清單

林務局
提供苗木

執行
種植
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承先啟後 ⾧青祠前廣場

電線雜亂、休憩亭量體過大、牌面複雜遮蔽視野 解說牌面老舊、老樹臨路無保護措施

改善前
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承先啟後 ⾧青祠前廣場

拆除舊有護欄與布告欄，
保留蕨類植生並營造樹
下空間。

⾧青祠作為紀念先人在此艱困
開拓的事蹟，承載了過往時間
中的重要記憶。而時至今日，
此處也是通往未來南橫的重要
節點。希望來此停留的人們能
夠感受時間在此流動的過程。
並邁向更好的未來。

改善概念｜

移除現地過多之設施物，以
石板牆與石塊銜接道路邊界，
並以植栽柔化點綴空間，額
外設置導覽解說牌與減速帶，
讓遊客能獲得更好的遊憩體
驗與環境沉浸感。

現地採集石板
混植現地採集植物
減速帶
解說牌

休憩亭與解說牌

休憩座椅

往⾧青祠

減速帶
減速帶 樹下休憩空間

公共廁所
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承先啟後 ⾧青祠前廣場

石葦保存 護欄與護樹 解說設施整合
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承先啟後 ⾧青祠前廣場



110 年金路獎 優良景觀類
三工處甲仙段 嵵榯之森

41

導入生態工法概念之路緣減速帶，改善遊客與車爭道之情形，
並解決路緣標線雜亂之問題。

生態減速帶

邊溝改善 生態 L 型溝
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生態及成果影像

這十年間的重建之路，讓我們開始更
重視生態環境，也試著跟環境共好，
在建設之外，也要更尊重這片環境的
其他物種。
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多方合作成果

重建路上，我們也了解到，與眾人㇐起同行，才能讓整個大環境越來越好，大家也能互相在過程中㇐起成⾧進步。

桃源區公所

林務局

玉山國家公園管理處

拉芙蘭社區

梅山社區

臺電

桃源國中

台20線藝術裝置設置計畫

高山原生苗木撲滿設置計畫

高山植物現地採集及培育計畫

台20線梅山口至天池路段環境改善計畫

地方導覽員培訓活動

環境改善及電桿位置遷移

認識南橫公路植物之美

淨山淨路植樹活動

常見原生開花植物認識與生⾧環境介紹活動

南橫志工
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自行車試乘評估成果報告

為了將來更好的用路人體驗，試辦自行車試乘評估成果報告，改善用路環境。

自行車防護網建置
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尊重大地 以路就樹

台20線132K武雄橋路段屬重複致災區，自莫拉克颱風後，因工程難度高，橋梁避災改線避開珍貴樹木，原設計路線
橋梁需修剪珍貴林木紅檜㇐株(樹徑>2m)，變更設計避開，以路就樹，維護自然林木資源。

紅檜

原設計路線變更路線

紅檜
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3000000 3000 300

２０２１年０８０７，因連日強降雨，玉穗溪暴漲，上游大量土石瞬間沖下，使得明霸克露橋在短時間內，無法承
受過於強大之沖刷量能，㇐瞬間應聲斷裂。後續周邊之銜接道路也被大量土石淹沒，使得台２０線復興以上之部落
交通被中斷。

玉穗溪土石流 明霸克露橋 斷橋

110.08.07上午10時

110.08.07下午1時

110.08.07下午1時17分 土石流沖下
明霸克露橋斷橋畫面震驚全國
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3000000 3000 300

在玉穗溪出口處，堆積出202萬方土石流沖積扇，該處莫拉克風災河床淤高30公尺，此次再淤高約近20公尺。

8/7

玉穗溪土石流 明霸克露橋 斷橋

2021/08/08

玉
穗

溪 荖濃溪

明霸克露橋

南橫公路

2017/06/22

往寶來

往天池

玉
穗

溪
荖濃溪

8/11，告知
勿強行通過

08/16，約17:00海嘯式土石流

橋梁
沖斷

8/8 8/9 8/11

8/168/13 8/14 8/15

8/12

機具
進場

便道
250m

便道
500m

便道
500m

便道
700m

無法
施工

便道
50m

道路
清理

最大㇐波土石流

土石流襲來 謝代表失蹤
土
石
流

土
石
流

土
石
流

土
石
流

土
石
流

土
石
流
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斷橋之後

0807後，明霸克露橋應聲斷裂，復興以上的部落形同孤島，工務段全力投入搶修，緊急開放梅山口至向陽路段，為
部落提供物資補給援助。也揭開中斷十年間南橫公路的神秘面紗，後續搶通明霸克路橋便道並開放通行。

便道開通當日情況

同仁協助物資補給
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斷橋之後 - 啟發

原民台訪問片段



110 年金路獎 優良景觀類
三工處甲仙段 嵵榯之森

50

3000000 3000 300

透過石頭，我們看見了山的時間

透過動植物的生⾧，我們看見了生態系存在的時間

3,000,000年對比300年，人類不管是在時間或空間中都是如此渺小

自然的力量可以輕易將我們擦拭而去

在重建的路上，我們理解到，唯有更尊重環境，並與之共好

才能讓這條時間堆砌而成的森林之路

繼續維持穩定的平衡，通向未來
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交通部公路總局
第三區養護工程處 甲仙工務段

110年
金路獎優良景觀類評比

簡報完畢 敬請指導
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附錄 - 110年交通部金路獎優良景觀類評選紀錄

簡報部分
㇐、時 間：110年9月5日（星期日）下午18時10分
二、受評單位：公路總局第三區養護工程處甲仙工務段
三、受評路段：台20線臨105便道17.8k～25k
四、主 持 人：蔡委員書彬
五、出席委員：蔡委員厚男、張委員基義、郭委員城孟、鄒委員君瑋、葉委員美秀、王委員文誠
六、列席單位人員：

交通部路政司：陳技正柏源
交通部公路總局：陳組⾧松堂、李專員映才、鄭工程司月雲、鄞工程司孝任、陶工程司琪然
交通部公路總局第三區養護工程處：吳處⾧昭煌、王主任工程司慶雄、陳科⾧懋琦、

陳工程司詩玉、謝工程司佳霖
交通部公路總局第三區養護工程處甲仙工務段：陳段⾧正偉、呂副段⾧修賢、陳站⾧秉禾

七、主席致詞：(略)
吳處⾧昭煌：(略)
陳段⾧正偉簡報：(略)
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八、簡報提問：
(㇐) 蔡委員書彬提問:

1. 明天規劃停留幾個點，請說明㇐下。
甲仙工務段 陳段⾧正偉回應：

明天早上7:10在大廳集合，7:15分出發，通過明霸克露橋後，於梅山口稍作停留並做行前
說明，第2個停留點為中之關停車場，第3個停留點為陳武雄段⾧紀念之庭，約10：30到
達最後停留點-天池廣場作環境的觀察，之後會到天池監工站做考評檢討，用餐完後前進
關山，沿途經過武雄橋，該橋路線規劃重點為「以路就樹」，之後經過埡口稍作休息，揭
開南橫封閉12年的神秘面紗，最後到關山米國學校進行總評會議。

2. 本次考評路段在哪裡？
甲仙工務段 陳段⾧正偉回應：

本次考評路段為台20線臨105便道17.8k～25k，中間有幾個點不會停留，像中之關登山口，
車行會慢㇐點，讓各位委員看㇐下，其實中之關登山口前㇐陣子更漂亮，如果6、7月來，
尤其是西施花飄落真的很美，但是最近下雨後生⾧狀況不是很好，跟各位委員說㇐聲抱歉，
但這也是大自然的㇐部分。

3. 簡報過程中有提到，開放通車後交通量提高，不知是否有統計日交量?
4. 簡報第17頁(19頁)，林務局同意有限制的採集原生植栽，是如何的有限制?林務局會在旁邊

看嗎?何謂有限制的採集?
5. 簡報第22頁(24頁)禮觀隧道的生態跳台，我想知道為什麼選擇這個地方?是有專人指導的?
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6. 簡報第33頁(35頁)，陳武雄段⾧紀念像的香爐放在公路旁有點不適合，建議工務段思考
㇐下是否能移除?

7. 簡報第37頁的廁所是那個單位的?不太美觀。
吳處⾧昭煌回應：

這是玉管處公用的無障礙廁所。
甲仙工務段 陳段⾧正偉回應：

我們的布農族保全受到啟發，建議用竹子及茅草搭建休憩亭，作為簡易的休息空間，也
有達到遮蔽及美化的效果。

(二) 鄒委員君瑋意見：
1. 看了簡報及影片蠻感動的，但㇐開始給人感覺有點可惜，因為簡報檔的照片把前後對照

放在同㇐個版面上，紙本印出來只有改善前的照片，因為㇐直在找改善後成果在哪，結
果只有在PPT上看到，這也算是㇐個驚喜，但建議可以再想㇐下呈現的手法。首先非常
肯定你們努力於自然與人文予以交融這個概念，可以在這個路段上看得出努力，尤其在
原民藝術及工藝上的昇華轉換成環境教育及導覽解說的題材。

2. 我好奇在製作工藝品時，中之關停車場及中之關登山口的藝術品是怎麼去委託製作?再來
你們非常用心的提出很多原生植物在地復育的部分，延續剛才的問題，那後續的撫育方
式是什麼?你們用的是在地的植物，相對來說適應性是強的，這段時間是用什麼機制用作
植栽的撫育，能讓他們㇐直在好的樣態去繁殖?
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3. 封面是拍2021年，其實現在的道路是臨105便道，那武雄橋的部分又回到132k南橫的原
里程，現在大家對於公路的數字旅遊有㇐定的話題性，未來在這段路通車後里程會用什
麼方式呈現?

(三) 甲仙工務段 陳段⾧正偉回應：
感謝各位委員，現在由我來做統㇐的回答。
1. 南橫通車1天交通量有多少，我們每天都有統計汽、機車數量，1天最多1800輛；控管方

式是，每輛進來的車輛會做15分鐘的安全宣導，1分鐘可以放4輛車，1小時可以放240
輛；若超過管制量，會在管制站勸導民眾別再上山。今年端午節人潮達到高峰，1天至
少5,000輛想進來，試想㇐下，如果都不管制，1天5,000輛進來這座山裡面會造成怎樣
的生態浩劫!這個地方適合細水⾧流，我們計算過1天最好800輛；我最早的想法是希望
以總量管制，1天200輛就好，想要遊客進來這裡不是走馬看花，而是用深度了解的心情
來愛護這個山林。

2. 我們跟林務局配合有限制的採集，雙方有正式的公文，有限制不要採集珍貴的檜木林木，
我們僅採集道路旁比較常見的蕨類植物，這部份段上有請林玉琴老師及黃吉村老師來教
導，以在地採集的方式來做復育。

3. 生態跳台的概念，我們有請老師來指導，初期想法是想要種㇐些小植栽跟蕨類讓小動物
通過，開通後有看過小動物在附近出沒，蓬萊天南星跟冷水麻讓小動物能做躲避，在林
務局協助下取得苗栽後，希望之後隧道口的紅榨槭及赤楊⾧大後，幫助㇐些動物可以跳
上去，減少㇐些路殺的發生。
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4. 陳武雄段⾧紀念像的香爐，其實在陳武雄段⾧去世後，這邊就是以這個樣貌在這邊做祭拜，
身為後輩我們也不敢動他，曾經我們也有思考過該以什麼樣態去隱蔽，也不想給人陰森
的感覺，之後我們會思考改善這個部分。

5. 天池廣場的廁所是玉山國家管理處的無障礙公共空間，這是20年前的產物，我們這次用
融入自然手法將它美化。

6. 感謝鄒君瑋老師，會後我會送㇐本前後比對、全新版本的簡報寄給各位老師，有時候簡
報的呈現方式會想先隱藏起來，給委員不㇐樣的驚喜。

7. 工藝品真的有發揮出它的功效，尤其是對於布農族後代的小朋友，他們找到過去祖先靈
魂的道路，今年工務段有景觀改善工程，編列了專項經費，請施工廠商跟桃源區公所洽
談，推薦幾個在地布農族藝術家，尤其我有聽過顏國經理事⾧講布農族故事，就連結起
來了。這個地方做起來效果很好，做之前我們還有蒐集手繪樣板回去部落給居民大家做
討論，部落有個領袖會議，是要會議上部落的領袖決議，而不是由公所決定，紅嘴黑鵯
這藝術裝置，我真的很喜歡小朋友用手去觸摸並了解整個原住民的歷史樣態。

8. 後續撫育的狀態，我們也㇐直在學習，種之前我們請林玉琴老師及黃吉村老師來教導該
如何種及後續照顧，從開始到現在有個比較遺憾的是冷水麻大爆發，生⾧太密集了，因
為明霸克露橋斷了無法上去照顧，冷水麻把黃苑其他植物都蓋掉了，我們也請教過玉管
處，冷水麻的生命力實在太旺盛，只能不斷的去疏修，後續我希望帶領我們僱用之保全
㇐起來照顧這個地方，保全是居住在這邊的人，他們才是永遠在地人，會很樂意愛惜這
片土地。
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9. 武雄橋的里程會怎麼改，因為臨105便道就是從梅山口105k當做起點，從梅山口㇐直到埡
口到向陽都會用臨時便道的里程，從0k開始到天池已經25k，原本9月底要做里程的更換
迎接南橫通車，但太早放上去也不好，所以在等待時間，謝謝各位委員的指導。

(四) 蔡委員書彬意見:
簡報第22頁(24頁)禮觀隧道的生態跳台，這邊本來是㇐個隧道，過去就是㇐個很好的空間，
如果這邊會有路殺的話，我不相信小動物會這麼認真這樣繞下來，當然現場情況你們最清
楚有沒有路殺，當然用個東西也沒有壞處，但如果是要阻止路殺可能要再觀察㇐下。陳武
雄段⾧那邊的香爐，我們換個角度想，現在請你們設計會做那個香爐嗎?例如雙手合十去祭
拜這樣，香爐過路客會去燒香拜拜嗎?我想是不會，現在會去燒香應該也是工務段的同仁，
香爐跟現在設計的觀念會有點落差了，你們自己思考㇐下。
→甲仙工務段 陳段⾧正偉回應：

應該是用心去景仰。

(五) 王委員文城意見：
我支持主席的看法，其實香爐真的可以拿掉，而且這種習慣是只要有人來燒香之後就會源
源不斷，反而會造成不良的環境使用行為，所以請你們可以很大膽的拿掉就好。
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路段履勘部分 －時間：110年9月6日（星期日）上午10時30分
意見交換：
(㇐) 蔡委員書彬:

1. 工務段提供了㇐本植物圖鑑，但在工程處或工務段網站上並無此資料，建議可將此資料
在官網上提供給用路人參考，也可藉以行銷南橫公路。

2. 由於南橫公路中斷多年，沿途的野生動物也逐漸在道路上出現，未來通車後路殺的情形
確實應加以重視；惟對於動物的移動行為宜以實際觀測及專家諮詢為依據，如此，對於
路殺的防制才能有實質助益。

3. 在整理過的隙地所經營的原生植物園放置植物名牌及解說的QR Code，立意相當好；惟
植物的生⾧速度不㇐，彼此也會生存競爭，為避免㇐段時間後顯得過於雜亂，在經營維
護上應特別注意。

(二) 蔡委員厚男:
1. 莫拉克風災之後，考評路段持續復建及管制通行迄今十二年。荖濃溪為斷層線谷，由於其

地質地形與特殊降雨型態使然，大山崩時常發生，巨量岩屑短期流出形成冲積扇群，南
橫公路沿線可謂是災害頻繁。本次考評路段可視為先例，是有系統整理及呈現南橫公路
災後復建養護工作的挑戰及努力成果，並做為2022年底預定開放通車前的公路養護試驗
作業範例。
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2. ⾧青祠廣場整體景觀改善成效相當明顯，令人印象深刻。原有礙景設施物（天池牌面、立
桿等）往前移位、原有休憩亭前三節拆除減量、公路總局解説牌亭（屋頂石板蕨類植物附
生良好）拆除，保留蕨類植物附生的屋頂石板，改作為鄰近老樹護根植穴區域的覆版，老
樹外邊坡加強地被植物覆土保護。⾧青祠階梯落地後，以墊高人行道路緣石，加設塊狀護
欄加強安全防護。人行道和上邊坡之間隙地側溝整合在㇐起，側溝上以不織布、卵礫石+填
方覆土改良設計成高山野生花木蕨類植物綠帶。玉山國家公園殘障公廁加裝竹柵、茅草屋
頂，以竹編工藝綠化對礙景物的視覺掩蔽設計手法。

3. 中之關步道登山口空間，以現地採集石材及植物改善，並導入布農部落故事的裝置藝術小
品，自然低調又有創意。

4. 陳武雄段⾧紀念像隙地，位在背陽坡面、天然排水路側，是災害敏感區域鄰近隙地。基地
微氣候陰濕冷寒，地質表面地衣苔蘚植物生⾧良好，岩石表面碎屑風化，採集山區原生植
物解說展示，營造成苗木撲滿。還有拆除鋼管護欄若干節作為進出口，入口處少量的板岩
鋪面供立足，紀念陳段⾧事蹟牌面設置在附近低斜下位的塊岩壁上，整體隙地修景手法簡
約、自然又實在。

5. 中之關停車場周邊改善雜亂的標示、立桿；下山入口處優型老樹植穴空間凌亂，以地被植
物加強朴樹護根，外緣處理成石板座面。基地平臺上就地取材布農部落文史的裝置藝術作
品，很接地氣也頗有創意！同時板岩石砌工法，也和公廁立面營造模式語彙相互呼應。路
側地坪局部翻修工法，採用礫石級配上覆蓋塊狀板岩，隙縫填土植草密生縫合處理，相當
符合山林地景生態工法。

6. 板岩、變質砂岩砌貼的隙地地坪溝縫；面對短延時強降雨的異常氣候變化，日後養護作業
建議要注意冲刷流失的土砂填補。
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(三) 葉委員美秀:
1. 用時間及空間的概念，定出嵵榯之森的名稱，頗有創意，也頗為貼切。
2. 中之關的改善很巧妙，各個空間的處理手法，頗為細膩，巧妙用現地石材，配合地形整

理堆叠，融入自然，亦能兼顧機能需要。也有邀請藝術家參與，融入原住民文化，唯後
續維護管理需加注意。

3. 用天災崩落的石材，適切的將各項設施物融入整體地景之中。
4. 用時間管制，讓山林休息，以及山洞口的生物跳台設計，立意良好，唯效果如何可再觀

察瞭解。
5. 邀請砌石師父，並讓布農族年青人來學習，除完成設施工程，更有傳承的意義，保全人

員自發性的環境改善，最是令人感動。
6. 先邀請專業腳踏車團體來試騎，瞭解需求及問題後再修正，非常務實的作法，令人感受

到貼心的幸福公路。
㇐句話總結：具有深度的氣質公路。

(四) 王委員文誠:
1. 泥岩變質的板岩由於層理、節理、劈理發達為主的區域，容易滑動，造成泥流。某些程

度上，凡雨㇐定致災；所以，必須以與災共存方式養管。㇐方面造成南橫這個區域成為
世界級的特殊地景，㇐方在道路養護方面必須以「韌性」(resilience)設計，取代過去以
抵抗性(resistance)設計的方法。
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2. 韌性指的是遇到干擾、衝擊、災害之後，可以回復的程度。抗性設計則是以工業速成材
料，彷彿堅固耐用的想像，規格化單㇐及速成特質，如鐵皮、塑膠或鋼筋、混凝土取向。

3. 韌性設計是本區域的成果及論述的方法。段⾧簡報中，「這樣就對了」、「這樣就好
了」，就是韌性設計。從過往的經驗對照，本段景觀學習能力的提昇，閱讀地景、融入
地景，令人感動。

4. 爰上，本次參賽的營造就採取了韌性設計的方法。以矮牆為例，使用板岩構成了非常好
的設計材料。施工方法應該利用無標準設計圖的生態工法；以及，不使用水泥固定，任
其下陷、崩落，再做簡單修補，才是韌性設計。

5. 簡報中，設計過程從資源的分析、概念圖、到設計，以簡報中第19、20頁為例，需要整
合概念，變成主題。主題或許可以以韌性做為設計論述；爰以做為原生植物的野花園，
是很好低維管、融入環境的方法；韌性也才能讓導入的文化元素低調，剛剛好。邊坡可
以觀察到很好看劈理的鉛筆狀構造，可以取做擺設即可。

6. 「時時之森：用時間堆砌的森林之路」，時間的⾧廊裡的片刻，300萬年地質板塊運動、
3000年的檜木及300年原住民的足跡，及乃至於1972年南橫開通至今的半個世紀，營造
出當下的短暫及面對大自然的謙卑。

㇐句話總結：在地質時間⾧廊裡，禮觀隧道-天池路段是實踐景觀韌性設計的試煉場地。
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(五) 郭委員城孟:
1. 從過去到現在我㇐直認為公路總局的道路跟景觀，如果以用路人的角度簡單明瞭，開車的

人不會去看那種很小的東西，過去可能是以園藝的手法作庭院式，現在公路總局應該也慢
慢朝向以大景為主，在今天我們來看的路段，大景背後的涵義，我每次都要說，這個景只
有這邊看得到，是真的全世界只有這邊看得到，我講㇐個事情，這條路往上走就會到檜谷，
大家都知道這邊最多的就是紅檜，可是全世界面積最大的檜木巨木林，全世界有這種巨木
的地方，以我了解，就只有在太平洋的東岸跟西岸，因為海拔夠、濕度夠，我去過加州的
紅木林大概海拔1千公尺多，濕度也沒有像臺灣這麼高，所以說高度在2千公尺左右，有這
麼大的數目的高山巨木林王國，全世界大概只有臺灣，我們來到這裡心裡要有這個想法，
這裡是全世界高山巨木王國的㇐部分，這部分有怎麼樣特別的點呢~就是雲霧，雲霧就是我
們這裡很重要的㇐個氣候元素，再來還有赤楊也是㇐個元素，大家都知道赤楊跟原住民的
關係，在土地不夠肥沃種不出小米的時候，就灑㇐把赤楊下去生⾧，等到三、四十年後再
㇐把火燒掉，土壤就肥沃起來，原住民很早就知道，可是科學家二十年前才知道，就我了
解他的根有菌根菌，有時候原住民在生活上的㇐些知識，將來我們在經營上也可以作㇐些
運用。

2. 再來跟環境有關係的還有西施花，那是樹木狀的杜鵑花，就我所知世界上，尼泊爾的國花
就是樹木狀的杜鵑花，所以臺灣這個環境，我剛看這路段有種㇐些頂芽狗脊蕨，頂芽狗脊
蕨最常看到的就是喜馬拉雅山東邊跟臺灣，以前有個朋友在喜馬拉雅山作蕨類的研究，有
㇐天他來臺灣提到，如果把臺灣霧林帶的蕨類看懂大概也看得懂喜馬拉雅山的蕨類了，因
為這兩個地區的起源是差不多的，這霧林帶還有很多特色，比如說紅榨槭也是這個霧林帶
很重要的點，如果我們這個路段有這種屬於這個林帶很精采的，就讓他自明性的發揚光大，
那你的道路就會與眾不同。
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3. 再來比較小的角度來說，我們有幾個角度可以看到玉山山脈，我覺得道路的景是㇐件事，
我個人認為比起來可以看出去的景更重要，㇐邊休息㇐邊有㇐個大視野，如果可以讓人知
道你看的景是什麼，例如說這是玉山、這是什麼山，遊客心胸也會比較開闊。

4. 隙地方面可以看出來使用在地材料，在地植物、在地石材、也有加入布農族的元素，我覺
得是神來㇐筆，非常好的部分。

5. 之前看電視常常有人在談星座，剛好前陣子我跟㇐位星座專家在聊，若是可以講出星座的
個性，我就可以找出對應的蕨類可以相互呼應，因為全世界大概只有臺灣可以做這件事，
所以有㇐年我就有作星座蕨，剛好今天我觀察段⾧都有在路段中有種，例如說摩羯座、射
手座、今天看到好幾個，我上次有看到處女座，反正今天可以看到至少5、6種，我建議這
些自然景觀裡面，我們可以把某些星座蕨類的數量種多㇐點，就不會這麼雜亂，我今天㇐
直在想把某些星座蕨放 QR Code，當作景中特色元素，我今天有看到金牛座就是假毛蕨。

6. 昨天段⾧也有在談，我㇐直覺得南橫這邊很適合深度旅遊，因為生態旅遊是我在22年前，
我在行政院的時候有跟當時的院⾧提到，臺灣官方應該要對臺灣有貢獻，所以在行政院提
這個案子，結果我㇐直推到現在，因為我們現在看到的南橫是非常棒的生態旅遊環境，這
邊遊覽車也是進不來，所以我㇐直在想段⾧提的總量管制方法，因為這個道路如果像過往
的開放方式，可能對環境是㇐場災難，不管如何這個環境都是很適合生態旅遊，真的是非
常棒的地方。

㇐句話總結：「走進露林的㇐條景觀公路」。
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(六) 張委員基義:
1. 天然災害多，安全建設與自然生態平衡是正確的核心思考。
2. 用時間堆砌的森林之路“嵵榯之森”清楚的品牌價值。
3. 現地材料蒐集，現地植栽採集表現野自然美感，與簡單低調QR Code解說相互對話。
4. 手畫景觀圖，應地適宜的施工，景觀專業參與地方文化融合。
5. 原住民文化非具象的呈現，石板、歌聲、環境觀。
㇐句話總結：「原住民地區不用放彩繪，永續才是文化價值!」

(七) 鄒委員君瑋:
1. 三工處同仁能在近期積極搶通台20路段之壓力下，仍能針對本次考評予以充分之準備，亦

在簡報與路程中加以解說致災的狀況與搶通過程，投入之心力非常令人感動與肯定！
2. 考評路段歷經多年之休身養息，至今生物多樣性豐富，營造期間從人文與自然的環境特性

予以考量，顧及植被條件及生物行為切入思考與改善，其成果相信將能令用路人感受其用
心並提供環境教育之功能！

3. 本路段之營造過程致力與相關單位溝通合作(例如與玉山國家公園管理處及林管處工作站協
調、植栽苗木材料採集與志工解說、布農族在地達人之文化元素製作、現地石材之挑選與
生態工法施工、台電電線遷移等)，甚至是能將工程技術與後續管理作為由上而下傳承給現
場之工作人員(如路段之巡路保全人員)，其永續經營之作為值得其他單位學習！

4. 禮關隧道生態跳台(生態 廊道)之思考值得肯定，惟建議應能基於⾧期生態監測之基底下，
針對途經本路段之主要生物習性進行適合其穿越行為之營造方案。近期則可在隧道內加裝
警告設施(牌面)，以避免路殺之情況發生。
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5. 本營造隙地選用多種在地原生植物進行混植，並設置QR Code提供完整之資訊，永續做法值
得肯定！惟各種植物之生⾧型態及生⾧速度不㇐，恐造成優勢種急速擴散之問題，因此如何
能在兼具「生態綠化」與「環境教育解說展示」的條件下進行人為低度介入之植栽維護管理，
應提早有所因應與討論。

6. 陳武雄段⾧紀念空間改造前後相當成功，特別是能找到陳段⾧過去之簽名手稿做為解說牌面
主字體，令人感受到同仁之用心，簡報隔日亦能透過與紀念人物之請示將香爐酌予調整位置，
更可感受同仁之積極態度。

7. 中之關停車場與步道登山口融入布農族先民歷史故事與其文化元素，並透過工程之協力合作
加以呈現，除能令在地居民增加認同感，也能讓造訪遊客認識其歷史人文意涵，值得肯定。

8. 天池地區之設施減量與整合已達到空間展開、降低人工設施量體影響視覺之效果，並引導用
路人及遊客視覺至周邊自然景觀，值得肯定並值得在其他地點繼續逐㇐推廣。惟地面之植草
磚仍過於突兀，期待能因時間之淬鍊而降低其視覺衝突性。

9. 部分隙地之塊石擺放仍過於工整，大小也過於㇐致，可再增加㇐些非線型之放置方式使其場
域之自然度增加。

10. 改善點位(如陳武雄段⾧紀念園區)之停車引導需於後續加以強化之，否則恐有影響通行甚至造
成行人步行安全之狀況發生。

11. 建議三工處可以將營造期間投入之細節、心力與公私協力過程上傳於總局相關網站進行推廣。
㇐句話總結：「借景自然、尋根人文、傾聽生命、生森不息！」
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(八) 受評單位說明：

公路總局陳組⾧松堂：

1. 前幾年新中橫也是如此，台21線到目前為止夜間還是封閉。山上的道路如何管制，將來

通車與否我們都會考量，白天還是會有通車的需求，但夜間就不需要，這讓我想到㇐部

電影-博物館驚魂夜，將來南橫公路夜間部分，我們也可以來思考㇐下。

2. 這兩天工程處跟工務段的努力、用心跟細心，從處⾧、段⾧也表現的非常有信心及毅力，

去守護南橫公路的生態與景觀，最後也感謝委員的支持。


